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Forord

Detta dokument ingar i ATC-handbok. ATC-handbok bestér av nio stycken dokument, dir
varje dokument motsvarar ett kapitel i den tidigare utgdvan av ATC-handbok, BVH 544.3
utgava 4. Kapitel 6 1 den gamla utgdvan har slopats, eftersom kraven vid projektering av
ATC finns i andra dokument.

Uppdateringen av BVH 544.3 utgéva 4 ér gjord pa grund av funktionsdndringar 1 ATC-
programmet, ATC 2.1. Rittelser och kompletteringar har ocksé gjorts.

Nedan f6ljer en kort beskrivning av innehéllet i dokumenten som ingar i ATC-handbok.

Dokument Innehall
BVH 544.30000  Index for hela handboken, begrepps- och symbolforklaringar

BVH 544.30001 Beskriver pa en overgripande niva ATC-systemets systemprinciper, syfte
och systemuppbyggnad.

BVH 544.30002  Beskriver pé en dvergripande niva hur ATC agerar och indikerar, vid
Overvakning av takhastigheten, vid krav pa sénkt hastighet, vid speciella
tillfdllen som t.ex. ATC-start, passage av stopp, lankning etc. Dokumentet
beskriver dven vilka omradestyper ATC-systemet kan befinna sig i.

BVH 544.30003  Beskriver pé en specificerande niva den information som overfors mellan
baliser/radio och ATC-systemet, vid passage av olika typer av signaler och
tavlor, samt hur ATC-6vervakningen péverkas av den nya informationen.

BVH 544.30004  Beskriver pé en specificerande nivé tgdata, driftligen, omradestyper,
retardation, hantering av bromskurvor, hastighetsnedséttningar, indikeringar.

BVH 544.30005 Specificerar olika hjalpfunktioner sdsom hastighetsmétning, broms-
trycksmétning, driftbromsning, nédbromsning, balislédsning och trans-
missionstest, Start/Stopp, felindikeringar, kontroll av instélld retardation,
testprogram, anpassning till tigradio. Dokumentet beskriver dven
Oresundssystemet.

BVH 544.30007  Specificerar ATC-systemets grianssnitt. Har finns ocksa korta beskrivningar
av broms och hastighetsgivare, beskrivningar av kodare, mekaniska matt,
samt en kort beskrivning av sékerhetsaspekter.

BVH 544.30008  Innehaller kodtabeller och vriga tabeller som specificerar kodningen av
baliser.

BVH 544.30009 Sammanfattar de skillnader som finns i ATC-systemet mellan de tva ATC-
fabrikanterna ANSAB och Bombardier.
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Inledning

Detta dokument beskriver pa en specificerande niva den information som overfors mellan
baliser/radio och ATC-systemet, vid passage av olika typer av signaler och tavlor, samt hur
ATC-6vervakningen péaverkas av den nya informationen. De passager som beskrivs ar:

» Passage av huvudsignal

» Passage av forsignal

* Passage av kombinerad signal

» Passage av ldnkare

» Passage av hastighetstavla

» Passage av orienteringstavla

» Passage av diversetavla och SH-grupp
» Passage av radiobaliser

* Inkommande radiomeddelanden

+ Passage av kilometermirke

» Passage av reservbalisgrupp

Dokumentet beskriver 4ven hur ATC ska kontrollera informationen och agera vid
felaktig/saknad information.

Dokumentet har en detaljerad niva och kan déarfor vara lampligt att anvinda som
uppslagsbok.
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1 Informationspunktens innehall

1.1 Anvand kod

For informationsdverforing fran baliser anvdnds Hammingkoden H(8,4) i modifierat
utforande. I vissa fall (signalnummer, nedséttningstyper) slas Y- och Z- orden ihop till ett
ord bestdende av 16 bitar. Kodning sker dd@ med Hammingkod H(16,11). Badda koderna ar
sikerhetskoder med Hammingavstind 4, vilket innebér att minst 4 positioner 1 koden maste
dndras for att ett annat giltigt kodord ska uppstd. De bdda koderna innehéller 4 resp. 5
checkbitar.

Det som kidnnetecknar Hammingkoderna &r att alla bitar vars positionsnummer ar en icke-
negativ heltalspotens av talet 2, dvs. bitpositionerna 1, 2, 4, ... 2", dr checkbitar som
kontrollerar dvriga bitar enligt ett visst monster, sd beskaffat att checkbiten vars
positionsnummer ar 2% bildar jamn paritet med alla bitar vilkas positionsnummer skrivna i
binér form har en etta i k: te positionen. Utdver detta finns 1 H(8,4) och H(16,11) en
universell checkbit, vars positionsnummer ér 0.

Foljande tabell visar paritetskontrollen for H(16,11) och H(8,4), dar H(8,4) utgdr en
delméngd (bit 0..7).

Bit: |15]14|13[12]11(10] 9 |8 [ 7 [6 |54 |3 [2|1]0 ] Checkbit
L{rjp1jrjrfrfrjrjrjrjrfrjrjy1rj1rj1 0
1{o0oj1jo0j1fOfj1]O]1T]JOf1fO]1]O]1]|O 1
L{frjojojtrfrjojojrjrjfofoj1j1jo0fjo 2
I1{1]1]1]0fO0]JO]O]1]1|1f[1]0O0]O]JO]|O 4
1{1 1)1 1|1 }1]1]0]J]0f0f[0]O]JO]JO]O 8

Tabell 1

En etta markerar att respektive bit ingar i motsvarande paritetskontroll.(Checkbitarna
understrukna). Varje kodord numreras efter innehallet i informationsbitarna,
tex.1H(8,4):01011010=5.

Bitarna i koden kan ocksd bendmnas efter funktion (informationsbitar, checkbitar):

H(16,11)

H(8,4)

y

151413 12 11109 8|7 6 5 4 3 2 1 0
110 19 18 17 16 i5 4 c4 i3 i2 il c3 10 c2 ¢l c0

Tabell 2
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1.2 Bitdisposition i telegrammet

Av sikerhetsskil delas informationsorden i balisen, sa att ordens informationsbitar siands
forst och dérefter checkbitar (ett ords informations- och redundansbitar hamnar darigenom 1
olika register). For M(16,11) méste dock 3 informationsbitar placeras tillsammans med
checkbitarna. Observera att bitarna 11 och 12 1 M(16,11) dr omkastade for att hamna rétt vid
en senare utmatning till interfacebuss. Den salunda bildade koden betecknas M(8,4) resp.
M(16,11), dir M betyder "Modifierad”.

I telegrammet 6verfors bitarna enligt:

X Y Y4 X Y 4 Y och Z koda-
7 6 53/7653/7653[42101042101a210][diMEA
Informationsbitar Checkbitar
X YZ X YZ YZ kodat |

7 6 5 3 |15141311]7 6 5 3 |4 2 1 0 [121098 4 2 1 o |M(IB1T)

Bitarna 6verfors 1 ordning frén vénster till hdger (mest signifikanta biten forst). Jimfor med
BVH 544.30007 kapitel 5.9.

Om varje 8-bitarsgrupp sammanfors erhalles:

X Y 4
76 534210)]76534210(76534210]| MB84)

X YZ
76 534210(1514 131112109876 534210 | M(16,11)

Hir ar informations- och checkbitar samlade inom varje kodord (dock inte fullstindigt for
16-bitarskoden).
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Om de mellersta bitarna i varje grupp omkastas erhalles:
X Y Y4

76 5432107654321 0]|]76543210]| H®84)

X YZ

76 5432101514 131211 109 876 543 210 | H(16,11)

Hér har den ursprungliga Hammingkoden aterskapats.

1.3 Kodkontroll

For varje balis (med- eller motriktad) kontrolleras att:

* Inga X-, Y- eller Z-ord bestér av endast ettor (FF,.x = kodord 15).

» Samtliga Hammingkodade ord dr korrekta vid kodkontroll (felkorrektion ej tillaten).

* Y-och Z-ord i 11-balis har jimn paritet.
Om dessa villkor inte dr uppfyllda, ges balisfelslarm. Se kapitel 2.

Undantag: For baliser i reservbalisgrupp, i enbart motriktad balisgrupp eller i balisgrupp
annullerad med AX = 10, kontrolleras inte Y- och Z-orden.
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Foljande tabell visar Y- och Z-ordens kodning for olika baliskategorier.

KATEGORI KODIYOCHZ

0 Illegal kategori
1
2
3
4 M(8,4)
5
6
7
8 M(8,4) vid signal, M(16,11) vid tavla'
9 M(8,4)
10 M(8,4)
11 Jamn paritet i varje ord (specialkod, se tabell RK)
12 M(16,11)
13 M(16,11)
14 M(8,4)
15 Illegal kategori

Tabell 3

1.3.1 Kodning av sighnalnummer

Signalnummer kodas M(16,11). Denna kod bildas genom en kombination av balisens Y- och
Z-ord. Vissa signalnummer kan skapas med vanliga kodproppar i parallellbaliser medan
ovriga signalnummer ldmpligen ges med seriebaliser. For att kunna bilda samtliga kodord i
parallellbaliser skulle det behdvas 128 (eller 126 om kod FF och 00 utesluts) olika
kodproppar. Dessa speciella kodproppar finns dock inte att kopa. Vid vissa fel i1 balis eller
kodproppar kan ett halvt kodord (8 bitar) ga till FF eller 00. Av sékerhetsskél maste darfor
samtliga kodkombinationer som innehaller FF eller 00 (60 st) uteslutas ur den legala
kodméngden. Kombinationer innehallande 00 ger dock inte balisfel. Signalnummer 0 ar
dessutom reserverat for systeminternt bruk. Se tabell NR 1 BVH 544.30008.

! Bombardier kontrollerar dessutom att PT-koden stimmer enligt tabell PT i BVH 544.30008 och ger BF1 om
den inte stimmer. Detta ger en viss kontroll av att inte forvixling gors med nummerbalis.
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1.4 Gruppering av baliser

En informationspunkt kan besta av 1...5 baliser. Minst tva baliser krdvs da
sdkerhetsinformation ska dverforas. En informationspunkt kan vara enkelriktad eller
dubbelriktad, beroende pa funktion.

Sex olika balistyper finns:

M - markor, sdnder ingen annan information dn balisndrvaro. Anvénds tillsammans
med en fast eller styrbar balis for att sdkerstélla att en informationspunkt uppticks
samt for riktningsbestamning.

F - fast proppad balis, sdnder information om hastighet, avstdnd o d. Anvéinds dar
informationen inte fordndras t.ex. vid tavlor.

S - styrbar balis, sdnder information om hastighet, avstdnd o d. Bdde Y- och Z- orden
ar styrbara. Anvénds dér informationen varierar, till exempel vid signaler.

Y - styrbar balis, endast Y-ordet styrbart. Anvénds tex vid huvudsignal.
Z - styrbar balis, endast Z-ordet styrbart. Anvénds tex vid forsignal.
T- vid driftverkstidder, dir den anvinds for att kontrollera ATC-antennernas kédnslighet

hos de fordon som passerar over balisgruppen. T-balisen ldggs normalt ut
tillsammans med en F-balis, sé att de bildar en grupp®.

Huvudbaliserna inom en informationspunkt bendmns A, B, C osv.i den riktning som
balisgruppen géller for. Ordningsfoljden mellan dessa kan inte dndras. Vid passage av en
medriktad grupp med tva baliser far man alltsa A - B, och vid passage av samma grupp i andra
riktningen erhélls B - A. A-balisen innehéller alltid gruppens kategorinummer (i X-ordet).

Prefixbalis P (som forekommer dels vid tdgslagsberoende hastighetsnedséttning, dels vid
bortflyttning av malpunkt till véxel eller signal) placeras fore huvudbaliserna.

Signalnummerbalis N placeras valfritt forst (fore eventuell P-balis) eller sist 1 en
signalbalisgrupp. Eventuell nummerbalis vid orienteringstavla placeras alltid sist 1 gruppen.

Varje balis ges en kategori (1 - 14), som anges i telegrammens X-ord i bindr form. Y- och Z-
ordens information tolkas olika beroende pé kategorin, och i vissa fall beroende pa ldget inom
informationspunkten. Endast baliser av vissa kategorier (X-ord) far placeras som A-baliser.

Observera att informationen A, B etc. d4r bendmningar som inte i sig sjélv dverfors. Daremot
visar balisens typ och kategori vad den har for 14ge i informationspunkten.

Om balisgrupp ér dubbelriktad anvénds i1 beskrivningen vertikalstreck for att separera baliserna
for respektive riktning. T.ex.: A|A, ABC]|A.

2 Genom att T-balisen kriver en fullgod sindareffekt och mottagarkénslighet for att kunna lisas, ges balisfel
om fordonsantennen inte uppfyller kraven.
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1.4.1 Passage av informationspunkt

En komplett balisgrupp (informationspunkt) anses vara mottagen nér tdget har rort sig>9 m
utan att traffa pa en ny balis. Utvidrdering av informationspunkten paborjas dérefter
omedelbart. Om tiget rort sig < 4 m efter senaste balis® anses gruppen inte vara passerad.
Intervallet mellan 4 och 9 m &r odefinierat och eventuell ny balisgrupp som pétriffas inom
detta intervall riskerar att uppfattas som hopblandad med den forsta.

Undantag: Nar medriktad signal visande “stopp” passeras, sker viss utvirdering vid
passage av B-balis. Se "Passage av huvudsignal i stopp”, enligt kapitel 3.4.

1.4.2 Referens for avstdndsmaitning

Positionsbestimning for informationspunkter dr oberoende av tégets hastighet och datorernas
behandlingstid.

Eventuell avstdndsmétning (t.ex. for bromskurvor) utgér fran forsta balisen i gruppen med en
tolerans for startpunkten av + 10 m

3 Bombardier system < 5 m.
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1.5 Begransningar i tolkning och felhantering

1.5.1 Reservbalisgrupper

Om en balis pa A-balisplats (med- eller motriktad) i en informationspunkt har kategori 13,
vidtar inte ATC-utrustningen ndgon dtgérd utom att sénda ut informationen pa
interfacebussen. Balisfelslarm ges dock om:

» Bitfel erhalls i X-ord, eller
* ensam balis kategori 13 patréiffas, eller

 balis kategori 13 pétriffas tillsammans med annan balis som inte angetts i tabell 4 (1.8.1)
som legal tillsammans med 13.

1.5.2 Annullerade balisgrupper

En balisgrupp betraktas som annullerad om:

* Den bestar av en signalbalisgrupp (eller orienteringstavlebalisgrupp med B(9)- balis) dir
AX =10, eller

* den bestér av en tavlebalisgrupp ddr AZ = 14. Annullering kan hér ske individuellt for
vardera fardriktningen.

Annullering innebdr att balisinformationen limnas utan atgérd. Tidigare erhéllen
balisinformation behélles. Baliskonfiguration som beror av Y- eller Z-ord kontrolleras e;j.
For med AX = 10 annullerad balisgrupp vid signal (eller orienteringstavla) kontrolleras inte
heller bitfel 1 Y- respektive Z-ord.

Undantag: For statusinformation till radio: NRI raderas vid passage av annullerad grupp
med AX = 10.

1.5.3 Motriktade balisgrupper

I enbart motriktade balisgrupper (se tabell BK-2 i BVH 544.30008) ges vanligen inte
balisfelslarm vid bitfel 1 Y- och/eller Z-ord, eller vid sadana fel i baliskonfigurationen som
beror pa Y- och/eller Z-ord.

Undantag: B(M)+A(3), dir AY maéste vara 9-14 for att gruppen ska accepteras som
motriktad.* Denna kontroll forutsitter ocksé att BYZ kontrolleras (endast i
detta fall).

* Annars skulle t.ex. en A(3) som felaktigt uppfattas som markdr inte ge ndgon felindikering.

Handbok BVH 544.30003



=< BANVERKET
Informationsflode mellan bana och lok

Giltig frén Versionsnummer Sida

2006-02-01 1 19 (117)

1.5.4 ATC-arbetsomrdde och annat land

I ATC-arbetsomrdde och annat land 4r utrustningen passiverad och reagerar inte pa nagra
balisgrupper med hastighetsinformation, felaktiga eller korrekta, utom den kombination som
aterfor utrustningen till ett aktivt omrade. Radiobalisgrupper ldses diremot. Se kapitel 10.4
och kapitel 10.5.

1.5.5 Stopp inom balisgrupp
Om taget stannat inom en signalbalisgrupp, efter det att ndgon balis slutgiltigt avldsts, men
innan hela gruppen har passerats, sétts signalinformationen till sdkert varde enligt foljande:

* Huvudsignalbesked AY=1..13 dvervakas som efter det att en stoppsignal passerats, men
ingen nddbroms ges. Om huvudsignalbeskedet redan &r 0 (stopp), ges nddbroms vid B-
balisen enligt kapitel 3.4.1.

* T ANSAB system sitts forsignalbeskedet AZ=1..13 till 0 (vénta stopp med 10- eller 40-
overvakning) och dvervakas till sin malpunkt. Aven dvervakning av linkning sker. I
Bombardier system sker ingen dvervakning av forsignalbesked eller lankning.

1.6 Felaktig informationspunkt

Om patriffad balisgrupp inte dr godkind, ges balisfelslarm. Foljande krav maste vara
uppfyllda for att balisfelslarm inte ska ges:

la. Balisgruppen utgor en godkind medriktad kombination enligt tabell
BK-1a eller BK-1b i BVH 544.30008, eller

Ib. balisgruppen utgdr en godkdnd motriktad kombination enligt tabell
BK-2 1 BVH 544.30008, och

2. balisgruppen uppfyller kraven enligt kapitel 2.1 - 2.3.

Undantag: [ ATC-arbetsomride eller Annat land ges balisfelslarm endast for
radiobaliser.
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1.7 Indikering av utlaggningsfel

Om tva balisgrupper ligger ndrmare varandra &n 9 m, finns risk for att de uppfattas som en
enda balisgrupp. Hérvid erhdlls balisfelslarm av ndgon av foljande orsaker:

1. Gruppen omfattar > 5 baliser.
2. Gruppen innehaller kodfel.

3. De tva balisgrupperna tillsammans bildar en grupp som inte dr godkind enligt
tabellerna BK-1 och BK-2 1 BVH 544.30008.

1.8 Giltiga informationspunkter for ATC

Tabell 4 ger en Oversikt av ATC-systemets giltiga kombinationer av baliser och deras
betydelse. Balisgruppernas kategorier eller AX-ord anger ordningsfoljden i tabellen. Fler
eller férre baliser i en balisgrupp ger balisfelslarm.

Forklaringar till tabellen:
N= Nummerbalis, antingen forst eller sist i signalgrupp, sist vid OT.
P= Prefixbalis, efter ev. nummerbalis men fore A-balisen.

Pm = Motriktad prefixbalis.

Baliskategoribeteckning inom parenteser innebér att balisen kan féorekomma i gruppen, men
den krévs inte.

Tabellerna BK-1 och BK-2 i BVH 544.30008 ger detaljerad information om de olika
baliskombinationernas sammansittning, dven vad avser kombinationernas beroende av Y-
och Z-ord.
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1.8.1 Maedriktade balisgrupper, grov oversikt

N N/P A B C/N/Pm D/N Balisgrupp
(12) (8) 1/4/10* 9 (12) Signal
(12) (8) 1/4/10%* 9 14 (12)
() 2 M (12) OT, Orienteringstavla
(8) 2/10%* 9 14
3 3 HT, hastighetstavla
3 5
3 7 ®)
3 M
5 3 DT, Diversetavla
5 5
5 7 ®)
5/10* 9 (12)
5/10* 9 14 (12)
(8) 6/10%* 9 (12) OT, Orienteringstavla
(8) 6 14 (12)
(8) 7 3 HT, Hastighetstavla
(8) 7 5
®) 7 7 ®)
10 10 Radio
10 11
10 11 11 10
11 11
13 11 Km-tavla
13 + inte i Ovrigt giltig kombination av 8, [Reserv
9, 12, 13 eller 14, varvid 8 och 12 kan fa
fore komma pé prefixplats”, dvs. fore
A(13). Jfr fallet 1/4/10 ovan.

Tabell 4

Observera att baliskombinationerna i vissa fall ar beroende av Y- och eller Z-ord. Se
tabellerna BK-1 och BK-2 i BVH 544.30008.

1/4/10 = Signal med 10-6vervakning/ 40-6vervakning/ annullering.

() = Balisen kan forekomma i gruppen. Obs, hogst en N-balis per grupp.
A, B, ... = Grundbaliser.

N = Nummerbalis N(12), forst eller sist vid signal, sist vid tavla.

P = Prefixbalis P(8).

Pm = Motriktad P-balis.

M = Markoér.

* = Balisgrupp annullerad med AX=10.
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2 Balisfelslarm

2.1 Orsaker till balisfelslarm

Med undantag for nér tdget befinner sig i ATC-arbetsomrade, annat land eller under
pagaende vixling, ges balisfelslarm i fallen enligt kapitel 2.1.1 - 2.1.11. Kapitel 2.1.12
giller alltid utom vid véxling.

2.1.1 Mindre an 4 st identiska telegram

Om mindre dn 4 st identiska telegram (ej nddvéndigtvis i1 f6ljd) har mottagits fran en
passerad balis, behandlas balisen som 15-balis, vilket ger konfigurationsfel enligt
kapitel 2.5.2 eller 2.5.3.

Undantag: Akta markdr accepteras (ger inga telegram).

2.1.2 Bitfel eller paritetsfel

Se kapitel 1.3.

Balis med bitfel i X-ordet behandlas som 15-balis (konfigurationsfel).
Bitfel 1 Y/Z beaktas endast i medriktad grupp enligt kapitel 2.5.4.

2.1.3 NA&got X-, Y- eller Z-ord innehadller enbart ettor.
Se kapitel 1.3.
Balis med alla ettor i X-ordet behandlas som 15-balis (konfigurationsfel).

Alla ettor 1 Y/Z beaktas endast i medriktad grupp enligt kapitel 2.5.4.

2.1.4 Lanknings- eller aviseringsavstand har I6pt ut
Se kapitel 2.2 och 2.3.
Behandlas enligt kapitel 2.5.6.

2.1.5 Konfigurationsfel

Balisgruppen uppfyller inte kraven enligt kapitel 1.5 och/eller kapitel 1.8. Behandlas enligt
tabell 5 - tabell 7.

2.1.6 Malavstdnd = 0 m

Malavstand = 0 m frén signal eller orienteringstavla (med undantag for stoppsignal),
behandlas enligt kapitel 2.5.5.
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2.1.7 En balisgrupp innehaller fler dn 5 baliser
BF3 ges och all information raderas. Indikering:ANSAB "PUU’ , Bombardier 'P °.

2.1.8 For stor balistathet

Alltfér manga balisgrupper har passerats under en begréinsad tid [jimfér BVH 544.30005
kapitel 5.11]. Behandlas enligt tabell 10.

2.1.9 Spill

Spill innebérande:

* For minga bromskurvor fran OT (= orienteringstavlor) samtidigt [Se kapitel 8.3 i denna
BVH och BVH 544.30004 kapitel 4.1 |, eller

» {or manga taglingdsfordrojningar samtidigt (Se BVH 544.30004 kapitel 9.2), eller
+ for ménga “knapptryckarnedsittningar” samtidigt (BVH 544.30004 kapitel 8.2), eller

* for manga bromskurvor (med bortflyttad malpunkt, som inte kan avslutas) fran
forsignaler finns redan, och ny forsignal passeras.

”For manga” innebdr att systemets lagringskapacitet 6verskrids. Det dr alltsé inget krav att
fellarm indikeras vid ett visst antal bromskurvor eller tdglangdsfordrojningar. Spill
behandlas enligt tabell 10.

2.1.10Fel vid tavlor
» Fel inom balisgruppen enligt kapitel 2.5.5.
+ Felaktig koppling mellan balisgrupper enligt kapitel 2.5.6.

* Noll 1 vissa kodord 1 baliser kategori 2, 3, 5, 6, 7 (Se BVH 544.30008). Behandlas som
bitfel enligt tabell 8. Om felet dr specificerat i tabell 9 har dock denna étgérd foretréde.

2.1.11Fel vid signaler
1. BY = 14 men hojande forsignalbesked saknas.

2. AZ =13 men nummerbalis saknas.

2.1.12Fel vid radiobaliser

Fel vid radiobaliser indikeras dven nér taget befinner sig 1 ATC-arbetsomrade eller annat
land.
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2.2 Lankning vid signal

2.2.1 Lankning

Lénkning &r en funktion som kontrollerar att avstandet mellan tva pa varandra foljande
informationspunkter for signaler inte blir for stort (en informationspunkt passeras utan att
upptickas).

2.2.2 Signalpunkt utan utpekad hoéjning
Lankningsavstandet berdknas pa foljande sétt:
Diiink = Dimat + 0,20 X Dyyar + 100 (m)

déar Dy, dr malavstandet (grundavstandet) fran balisgruppen (vanligen lika med
forsignalavstandet).

Undantag: Léankningen avbryts vid passage av:
e stoppsignal (utom pa radioblock), eller

e surrogatsignal

2.2.3 Signalpunkt med utpekad héjning (forsignal med BY = 14)

Vid utpekad hojning (forsignal med BY = 14) beréknas Dy efter en fiktiv Dy,3 pa 800 m
frdn hojningspunkten utan tolerans (se nedan).

2.2.4 Lanknings- och SH-baliser

Léankningsavstdndet berdknas som vid signalpunkt utan utpekad hojning. ANSAB- systemet,
men inte Bombardier, pabdrjar lankning dven 1 outrustat omrade.

Léanknings- och SH-baliser kan aldrig uppdatera linkningsavstdnd som erhallits vid utpekad
hojning, oavsett balisernas position.

SH-baliser kan aldrig uppdatera ldnkningsavstdnd om grundavstindet (det tidigare
linkningsavstandet utan tolerans) 1opt ut’. Diremot uppdateras linkningsavstandet om
baliserna patréffas innan grundavsténdet 16pt ut.

Lankningsbaliser kan inte uppdatera ldnkningsavstandet om senast passerade signal innehdll
ett forsignalbesked och grundavstindet har gatt ut®. Om den senast passerade signalen
saknade forsignalbesked, kan lankningsgruppen uppdatera lankningsavstandet, oavsett
kvarvarande avstdnd. En eventuell mellanliggande l&nknings- eller SH-grupp péverkar inte
detta, endast senast passerade for/huvudsignal avgdr om lankningsgrupp kan uppdatera lank-
ningsavstandet.

> Detta gors for att bortfall av en huvudsignal inte ska kunna maskeras av en efterfoljande SH-grupp.

% Detta gors for att bortfall av en huvudsignal inte ska kunna maskeras av en efterfoljande linkningsgrupp.
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2.2.5 Om taget har fardats hela lankningsavstandet

Om taget har fardats hela ldnkningsavstdndet utan att tréffa pd en ny signalbalisgrupp, eller i
tillatna fall, lankningsgrupp eller SH-grupp, ges balisfelslarm.

2.2.6 Stopp pa lankningsstrackan

Lagrat lankningsavstand paverkas ej om tdget stannar (géller generellt).

2.3 Lankning vid tavla

2.3.1 Lankning till hastighetstavla kategori PT

For hastighetsnedsittning av kategori PT (med prefixbalis) fordras baliser bade vid
orienteringstavlan och hastighetstavlan. Halvutrustning forekommer e;.

Om baliser saknas vid hastighetstavlan, fortsétter bromskurvedvervakningen tills mélavstand
+ 20 % har passerats. Dérefter ges balisfelslarm och HT-informationen raderas.

Lankning till hastighetstavla sker &ven om orienteringstavlan dr kodad PTNA. SPTS eller
SPTT uppfattas inte som hastighetstavla som kan tillfredsstélla” lankningen. Didremot kan
hastighetstavla kodad med PTNA avsluta ldnkningen.

Generella borjan- och slutbaliser (BHT/SHT) kan ej anvéndas som hastighetstavla for PT-
nedsdttning. Om sddana ar ditlagda rdknas de som tillhdrande annan nedséttning.

2.3.2 Avisering av orienteringstavla kategori V

Den forsta (alltsa ej repeterande) orienteringstavlan av kategori V1, V2 eller V3 fore en
vigkorsning maste alltid foregds av en aviseringsbalisgrupp av samma kategori.
Aviseringsbalisgruppen far vara placerad hogst 100 m fore orienteringstavlan.

Aviseringsbalisgruppen och orienteringstavlebalisgruppen kontrollerar varandra inbordes.
Om OT-balisgrupp inte patraffas inom 150 m efter aviseringsbalisen, eller om forsta OT-
balisgrupp saknar foregédende aviseringsbalisgrupp inom 150 m, ges balisfelslarm.

Tva aviseringsbalisgrupper av samma kategori far inte ligga efter varandra utan
mellanliggande OT-balisgrupp’. I detta fall ges balisfelslarm.

Aviseringsbaliser kan ocksa forekomma vid repeter-OTV, men kontrolleras inte. Dédremot
kontrolleras att OTV foljer efter aviseringsbalisgruppen.

Observera att endast vid korrekt repeterande OTV, alltsa dar bade kategori och mélpunkt
stimmer, och dér hastigheterna ir lika, alternativt en nedséttning ar annullerad med AZ=13,
accepterar systemet att aviseringsbaliser saknas.

’ Detta kan ndmligen bero pa att orienteringstavlan pa grund av fel uppfattas som en aviseringsbalisgrupp.
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2.3.3 Forsignal skredvarning samt lankning till BSK/SSK

Forsignaler till skredvarning (FSK/FSKA med A(5,14,0/13)) krdver aviseringsbaliser
(AFSK), kodade (5,4,0 + 5 ,4,148). Aven repeterforsignal for skredvarning utrustas pa detta
sdtt. Om FSK/FSKA inte patraffas inom 150 m efter AFSK eller om FSK/FSKA saknar
foregdende AFSK inom 150 m, ges balisfelslarm.

Efter passage av FSK/FSKA ska BSK eller BSKA (Borjan Skredvarning) pétraffas inom
malavstandet + 20 %, dvs. inom Dy + 0,20 x Dy, annars ges balisfelslarm. Se
kapitel 2.5.6. Om SSK patriffas fore BSK/BSKA ges ocksa balisfelslarm.

2.3.4 Lankning till gransbalis GMO, GMD, BU eller LANDZ

En orienteringstavla av kategori G (A(5,14,7)) géller som orienteringstavla for foljande
gransbaliser till/frdn omradden med dvervakad hastighet:

1. GMO vid grins mot outrustat omrade.

2. GMD vid grans mot delvis utrustat omrade.
3. BU vid borjan av ATC-arbetsomréde.

4. LANDZ vid grins mot annat land.

Pétriffas inte ndgon av ovanstidende gransbaliser inom mélavstdndet + 20 % dvs. inom
Dmai+ 0,20 x Dpar, 6vervakas i OT-balisgruppen angiven hastighet (G-hastighet) och
balisfelslarm ges. Lagda bromskurvor géller.

2.3.5 Kontroll av bérjanbalis vid vagskydd

Om SVn pétriaffas utan motsvarande borjanbalis ges balisfelslarm. Som borjanbalis géller
HTVn (dven HT*Vn) eller HTVnA.

¥ (5,4,14) har valts som en neutral kodning for att inte aktivera ndgon funktion i andra korriktningen. Markdr
kan inte anvindas som B-balis i 5-balisgrupp eftersom detta skulle forsvara upptiackten av balisfel i andra
kombinationer. Det dr dock i princip inget som hindrar att en annan godkind funktion (for den motsatta
korriktningen) laggs in i B-balisen.
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2.4 Atgirder vid balisfel

Nodviéndiga atgéarder vid balisfel dr beroende av vilken information som kan misstidnkas ha
gatt forlorad:

e Lagrad balisinformation raderas helt, delvis eller inte alls. Se kapitel 2.5.

e Omradestyp och hastighetsindikering kan paverkas. Om hastighetstavle- eller
signalinformation raderas, justeras omradestypen i enlighet ddrmed, vilket kan
innebdra att visning av takhastighet och malhastighet dndras eller upphor, liksom att
overvakning av takhastighet kan upphdra. Om information finns kvar, anvdnds den
mest restriktiva som takhastighet. Se kapitel 2.5 i denna BVH och BVH 544.30004
kapitel 3 , tabellerna ”Overgér till” for respektive omradestyp.

For att ldttare kunna avgora vilken atgérd som krévs i en given situation, har balisfelslarm
klassats 1 tre grader, BF1, BF2 och BF3. Tabellerna i kapitel 2.5 anger vilken grad som géller
for respektive fel.

2.4.1 Balisfelslarm utan broms (BF1)

e Ingen takhastighetsinformation raderas.

e Indikatorerna paverkas inte.

e Ingen broms ges.

e Tonstotar ges (se kapitel 2.4.5).

e Lampa BALISFEL blinkar (se kapitel 2.4.6).
e Lampa MINDRE FEL ténds (se kapitel 2.4.7).
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2.4.2 Balisfelslarm med broms (BF2)
e Takhastighetsinformation (HT- eller signalhastighet) raderas i regel.
e 80-0vervakning inleds (se kapitel 2.4.4).

e [ H-INDIKATORN visas forst ’'FEL’ med snabb blink, samtidigt som F-
INDIKATORN slédcks. Denna indikering upphdr senare enligt kapitel 2.4.4,
varefter indikatorerna forblir sldckta/sliacks, eller gér 6ver fran siffror till streck i
enlighet med kvarstdende information (vid signalhastigheter < 70 km/h kan
indikeringen kvarsta om bara HT-information tappats).

e Tonstotar ges (se kapitel 2.4.5).
e Lampa BALISFEL blinkar (se kapitel 2.4.6).
e Lampa MINDRE FEL ténds (se kapitel 2.4.7).

2.4.3 Balisfelslarm med broms och 13ng slackning (BF3)

Anviénds om inte felet bevisligen intrdffade vid annan balisgrupp 4n orienteringstavla.
e Takhastighetsinformation kan raderas.
e 80-0vervakning inleds (se kapitel 2.4.4).

e [ H-INDIKATORN visas forst ’'FEL’ med snabb blink, samtidigt som F-
INDIKATORN sldcks. Denna indikering upphdr senare enligt kapitel 2.4.4,
varefter indikatorerna forblir sldckta/sldacks, och tinds inte forrdn 3,8 km +
taglangd korts. Detta géller oavsett tillgidnglig information, med undantag for
’vinta 0°, som visas 1 indikatorerna enligt normala regler.

e Tonstotar ges (se kapitel 2.4.5).
e Lampa BALISFEL blinkar (se kapitel 2.4.6).
e Lampa MINDRE FEL ténds (se kapitel 2.4.7).

2.4.4 80-6vervakning

80-6vervakning inleds 1 de fall det inte kan uteslutas att den forlorade balisinformationen
skulle kunna vara 1 balisgrupp med medriktad sidkerhetsinformation. Detta géller vid
balisfelsgraderna BF2 och BF3.

80-6vervakningen kan antingen innebdra en dvervakning av retardation till 80 km/h enligt
BVH 544.30004, kapitel 7.12 (gédller om hastigheten nér balisfelet intréffar ar > 80 km/h)
eller, om hastigheten redan &r hogst 80 km/h, en dvervakning av 80 km/h som takhastighet.
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2.4.4.1 Over 80 km/h

En bromskurva laggs upp enligt tagets instdllda retardation (Se BVH 544.30004 kapitel
7.12). Om foraren inte bromsar tillrdckligt, ingriper ATC med 100 kPa driftbroms. Som
‘tillracklig bromsning’ rdknas 60 kPa trycksdnkning inom 5 s (vid konstant hastighet) efter
det att balisfelet intrdffade. Nar hastigheten nedbringats till 80 km/h, dvergér systemet till
overvakning av denna hastighet som takhastighet.

2.4.4.2 Under/pd 80 km/h

Nir balisfelet intréffar paborjas en tidmétning. Efter 5 s ges driftbroms 100 kPa, om inte
trycket i huvudledningen vid négot tillfalle under 5 s-perioden har varit sinkt med minst 60
kPa. Driftbromsningen kan lossas efter 2 s om foraren trycker pA LOSSNING (ATC-
BROMS blinkar).

2.4.4.3 Indikeringar

Nar balisfelet intraffar, indikeras ’FEL’ med snabb blink (0,25/0,25 s) i H-INDIKATORN.
Nér ATC-broms inte ldngre kan erhallas pga. balisfelet (hastigheten har nedbringats under
80 km/h, respektive 5 s har gatt), erhalls normal indikering (eller franvaro av indikering om
information har forlorats).

2.4.4.4 Avbrytande av 80-6vervakning

Om en signal innehéllande forsignalbesked passeras nér takovervakning 80 pagar, avbryts
denna omedelbart.

Om en signal innehéllande forsignalbesked passeras nér retardationsévervakning till 80 km/h
pagar, fortsitter denna dvervakning tills hastigheten nedbringats till 80 km/h, varefter
overvakningen omedelbart upphor (takhastigheten 80 vervakas inte).

2.4.5 Tonstotar f2

2 s langa tonstdtar upprepas 3 ganger med cykeltiden 3 s.

2.4.6 Lampa BALISFEL

Blinkar i minst 10 s efter balisfelet och slidcks dérefter vid forsta dérpa foljande passage av
medriktad huvudsignal.
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2.4.7 Lampa MINDRE FEL

Lampa MINDRE FEL tinds med fast sken. Den indikerar att information om ett balisfel
finns lagrad i minnet. Lampan lyser tills informationen har avldsts. Balisfelsinformationen
kan tas fram pa panelen genom att foraren stéller in Sth 91, och den lagras &tminstone till
nédsta ATC-start eller tills ett nytt balisfel, alternativt fel i fordonsutrustningen, intréffar.

Nir Sth 91 stills in, visas bokstiverna Fxx’ i H-INDIKATORN, samtidigt som en felkod
visas i F-INDIKATORN. Betydelsen av denna felkod framgér av tabellerna 1 kapitel 2.10.

2.4.8 Behandling av bromskurvor vid balisfel

All information i tidigare etablerade bromskurvor bibehélls, ’lagd kurva ligger”, och
overvakningen fortsitter. Om huvudsignalinformationen raderades vid balisfelet och dnnu
ingen ny signal har passerats, avslutas bromskurva fran forsignal sd snart dess malpunkt
passeras. Bromskurvans malhastighet omvandlas inte till takhastighet.

Undantag: ANSAB-systemet, som vid oldst A-bortflyttning gér dver till takhastighet vid
malpunkten.

2.4.9 Balisfel efter “vanta stopp”

Intréffar balisfel efter mottaget besked “vénta stopp”, och det inte kan uteslutas att den
felaktiga balisgruppen ér en balisgrupp vid repeterforsignal med 10-6vervakning (AX=1
eller oidentifierbar), sker 10-6vervakning med bibehallen malpunkt och 000" visas i F-
INDIKATORN, precis som om den felaktiga gruppen vore en repeterforsignal med
beskedet “vénta stopp”.

Undantag: ANSAB ger 10-6vervakning vid alla balisfel efter *vénta stopp’ dir SIG
raderas (utom pé radioblock dir tidigare 6vervakning behalls).

Om man inte har fatt *vénta stopp’ fore ett balisfel som raderar SIG och sedan stannar efter
balisfelet sker foljande:

e Bombardier visar 00 i F-INDIKATORN, dven om AX=1.
e ANSAB visar 000 i FFINDIKATORN, dven om AX=4.

? xx #r leverantorsberoende. ANSAB-systemet visar 'FEL’, Bombardier-systemet visar olika symboler,
beroende av vilket program som upptickt felet.
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2.4.10Aterstillning av indikering efter balisfel

Vid balisfelsgrad BF2 aterkommer indikeringen i takt med att ny information erhélls (Se
BVH 544.30004 kapitel 3.3 och kapitel 3.5).

Vid balisfelsgrad BF3 hills indikatorerna sldckta i 3,8 km + tagldngden. Endast eventuella
’vénta stopp”-besked visas 1 F-INDIKATORN och/eller H-INDIKATORN. Lésning av
baliser och dvervakning sker dock i vanlig ordning'®. Detta giller ven vid spill.

Nér den ovan nimnda striackan &r passerad, aterkommer indikeringen enligt BVH 544.30004
kapitel 3.3 och kapitel 3.5.

2.4.11Prioritering av balisfel

Om tv4 eller flera balisfel behover 6vervakas samtidigt, sa géiller den mest restriktiva
overvakningen. Radering av information sker dock for varje balisfel, oberoende av de
ovriga.

2.5 Radering av information vid balisfel

Om en balisgrupp ér felaktig (uppfyller ej kraven enligt kapitel 1.6), méste i ménga fall viss
information raderas av sidkerhetsskél. Samma giller i vissa fall vid felaktig koppling mellan
balisgrupper (en av tvi eller flera sammanhdrande balisgrupper saknas).

e Vid konfigurationsfel (gruppen stimmer inte med tillaitna kombinationer enligt
tabellerna BK-1 eller BK-2) gor ATC en ganska komplicerad utvérdering. Foljande
kontrolleras:

1. ATC kontrollerar att inte tva legala balisgrupper har *flutit ihop’ till en, illegal,
grupp. Se kapitel 2.5.1.

2. ATC undersoker om balisgruppen med sédkerhet dr motriktad. Om sa é&r fallet,
behover ingen radering ske. Se kapitel 2.5.2.

3. ATC forsoker placera den felaktiga gruppen i viss kategori. Gér inte detta,
maste all information raderas. Se kapitel 2.5.3.

e Vid bitfel 1 Y/Z i en balis behélls/raderas information enligt kapitel 2.5.4 och
kapitel 2.5.5.

e Speciella fel inom en balisgrupp behandlas enligt kapitel 2.5.5.

e Felaktig koppling mellan balisgrupper upptécks i vissa fall vid balispassage, 1
andra fall genom att ett linkningsavstind l6per ut. Hantering av information enligt
kapitel 2.5.6.

1 Strickan 3,8 km 4r avsedd att hindra att for hog hastighet visas efter felaktig orienteringstavlebalisgrupp fore
halvutrustad hastighetsnedséttning.
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Information avseende "knapptryckarnedsittning’ (halvutrustad nedséttning) raderas aldrig
vid balisfel.

Nir spill intréffar for *knapptryckarnedsdttning’ tas inte ndgon ny nedsittning in.

Overvakning av taglingdsfordrojning bibehalls alltid i ANSAB-systemet, men kan raderas i
Bombardier-systemet.

2.5.1 Tva felaktigt sammansatta informationspunkter

Vid utliggning av tva balisgrupper med for kort inbordes avstand, eller 1 extremfall vid
kaning, finns risk for att tva grupper uppfattas som en enda.

Som kriterium pa detta fel anvéinds att gruppen innehdller mer &n en A-balis enligt
nedanstdende tabell:

Al A2
1 2 3 4 5 6 7 10 11 13 M
1 - - - -
2 - - - -
3 - 0 0 0 | - - -
4 - - - -
5 - 0 0 0 - - -
6 - - - -
7 - 0 0 0 - - -
10 - 0 0 -
11 - 0 0 0
13 - - 0 0
M 0 0 - - -
Tabell 5
Forklaring:

e Forsta patraffade A-balis viljer rad (A1l). Om ytterligare ndgon balis i gruppen har
en kategori som dr mérkt med - pa denna rad, anses tva grupper ha flutit ihop.

Atgirder:
e Balisfelslarm BF3 ges.
e Balisgruppens information ignoreras.
e Radering av HT, SIG, NRS, NRA, KOM (Se forklaring i kapitel 2.5.3).

OBS! Kombinationerna med markdr underkénns endast av Bombardier-systemet.
ANSAB system accepterar dessa och fungerar sedan enligt tabell 6 och tabell
7.
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2.5.2 Identifiering av felaktig, motriktad balisgrupp

Motriktad balisgrupp definieras enligt tabell BK-2 1 BVH 544.30008. I motriktade
balisgrupper kontrolleras inte Y- och Z-orden vad géller bitfel. Ej heller kontrolleras
baliskonfigurationen nér den beror av Y- och Z- ord.

Felaktig balisgrupp klassas som motriktad om ....
... lokutrustningen forst | ... och direfter inom balis- Felkodsvisning i F1:
ldser... (d v s nigon balis i gruppen hittar:
| gruppen har kategori:)
1 8 H
2 8 E
4 8 H
6 8 E
9 1,4 H
9 2,5,6 E
9 10 -
9 8 c"
10 8 -
12 2,5,6 E
14 1,4 H
14 2,5,6 E
14 10 -
14 8,9 c"

Tabell 6

Om balisgruppen klassas som motriktad erhélls balisfelslarm utan broms, dvs. BF1 i
samtliga fall.

Felkodsvisningen bestdms av forsta i tabellen patraffade kombination.
F1 &r vinster position i F-INDIKATORN. Se vidare kapitel 2.10.
”-> 1 kolumn F1 betyder “’inget balisfel”, dvs. gruppen ignoreras.

Specialfall:

Om det ligger en nummerbalis fore en OT (utldggningsfel) hanteras gruppen av Bombardier-
systemet som en motriktad grupp enligt ovan och BF1 ges. ANSAB hanterar gruppen som
medriktad och ger BF3 (enligt kapitel 2.5.3).

" Dessa kombinationer kan dven uppkomma vid reservbalisgrupp.
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2.5.3 Felaktig, méjligen medriktad, balisgrupp

Detta kapitel beskriver behandling av balisgrupper med konfigurationsfel, dir det inte sékert
kan avgdras att gruppen dr motriktad. De rader i tabell 7 som motsvaras av ndgon
baliskategori i gruppen, avsoks. Foljande atgdrder vidtas:

e Om X patréffas 1 nagon rad sparas motsvarande information.

e Om ’Nej’ pétraffas i ndgon rad i kolumnen ’sldckning’ behélls indikeringarna i
enlighet med tillginglig information, dvs. hogst BF2 ges (ingen slédckning i 3,8 km
+ tdglangd).

e  Om dessutom varken HT- eller signalinformation raderas (balis 10 eller 11 har
patréffats) behalls indikeringarna och ingen broms ges (=BF1).

e Felkodsvisningen bestdms av den forsta rad i tabellen som motsvaras av nagon
baliskategori i balisgruppen.

For balis med X =2, 3, 5, 6 eller 7 ges endast BF2 om systemet kan avgdra att Z = 14.
Bombardier ger heller ingen radering av HT. ANSAB raderar HT dér det inte dr kryssat i
tabellen.
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Om lokutrust- | ... sa sparas information | Slick- |Felkods Forklaringar
ningen liser... mirkt med X: ning i 3,8| visning
((-lvs. nagonbalis HT |SIG2INRx™ KOM™ km + iF1
i gruppen har taglingd
kategori:)

1 X X Nej 1 SIG=Signalinformation, dvs.:

2 X X X X 2 - Takhastighet fran huvudsignal

3 X | X X Nej 3 |- lankningsavstind

4 X X Nej 4 - Ev. medgivande (erhalles via radio) att

5 X X 5 passera stoppsignal
- Sparat hsi-besked for A-bortflyttning

6 X X X X 2 . .

- HT=Takhastighet fran hastighetstavla.

7 X X Nej 3 Takhastighet fran halvutrustad nedséttning

8 X A tas inte bort.

9 X X A | HT-information omfattar foljande
kategorier:

10 X X X Nej 9 s

) T, Kn, PT, Vn, ET, G~ och SK.

11 X X X Nej 9 i
NRx=NRS, NRA - Lagrade signalnummer

12 X X A (ej 1 bromskurva) for sdkerhetsdindamal. Se

13 X | X | X X Nej 0 |dven2.7.

14 X X A | OMZ=Lagrat Signalnummeromrade (¢j i

0 0 bromskurva).

; KOM=Kanalnummer + Omraden (OMZ och
Markdor U OMY).

15 AelU" Radering av ett hastighetsbesked innebar att
motsvarande minne sétts till ett passivt
vérde.

Radering av ldnkningsavstand innebér att
lankningen upphor tills nytt avstand erhalls.
Tabell 7

"2 NRI raderas alltid nir signalinformation raderas.

" Avser NRS och NRA. Raderingen giller de centrala signalnummerregistren. Signalnummer som finns lagrat
tillsammans med redan etablerad bromskurva ligger kvar i denna.

'* Raderingen av KOM giller kanalnummer och det centrala omradesregistret, OMZ. Omradesnummer som
finns lagrat tillsammans med redan etablerad bromskurva ligger kvar i denna.

" G ingér inte i HT-informationen i ANSAB-system.
' ANSAB visar "U’, Bombardier Signal visar A’.
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2.5.4 Bitfel i Y/Z i medriktad balisgrupp

Vid bitfel 1 Y- eller Z-ord 1 medriktad balisgrupp, eller om Y eller Z = 15, forfars enligt
tabell 8.

For dubbelriktad balisgrupp som é&r felaktig i motriktningen géller att Bombardier ger BF1
medan ANSAB ger balisfel BF2.

Tabell 8 giller dven 1 vissa fall om ett kodord illegalt ar O:
e CY=01C(14).
e BY=01B(14).
Undantag: Vid stoppsignal och annullerad OT se tabell BK-1a i BVH 544.30008.
Foljande hanteras dédremot enligt tabell 7:
e AY=01A(5). Om AZ = 14 (gruppen annullerad), s& ges dock inget balisfel.
e AZ=01A(5) omAY=3.

Tabellen avsoks uppifran och ner, och den forst patriffade kombinationen anvénds. Det &r
alltsa inte sdkert att den fOrsta balisen 1 gruppen kommer att utpekas!

Om lokutrustningen ... 4 sparas: Balis- | Felkodsvis-
ldser... (dvs. en eller tva HT SIG NRx | KOM felsgrad| ningi F1:
baliser i gruppen har
kategori:)
1 X X BF2 1
2 X X X X BF3 2
3 X X X BF2 3
4 X X BF2 4
5+3,5eller 7" X X X BF2 5
5+9"7 X X X X | BF3 6
6 X X X X BF3 2
7 X X X BF2 3
10 eller 11 X X X BF1 9
13+11 X X X X BF1 0

Tabell 8

Ovanstdende géller inte vid bitfel i Y/Z-ord i prefixbalis och/eller nummerbalis (se kapitel
2.5.5).

7 Motsvarande géller vid konfigurationsfel som beror pa fel AY-ord.

Handbok BVH 544.30003



Informationsfléde mellan bana och lok

=< BANVERKET

Giltig frén Versionsnummer Sida
2006-02-01 1 37.(117)
2.5.5 Fel inom en balisgrupp
AX Felorsak Atgiird Balisfels | Felkods
grad |visning i F1:
1,4 [BY=14 vid signal dar Vfsi < Radering av SIG och NRx BF2 1/4
\Vhsi eller ndgot av beskeden
saknas
1, 4 Malavstand 0 m vid signal m  [Radering av SIG och NRx BF2 1/4
Vhsi >0
2,5, Malavstand 0 m vid orienterings [Om OT ger *Vinta 0’ giller BF3 2/6
6 [tavla fotnot '* nedan.
1, 4 Bitfel i P(8)-balis vid signal Ingen radering. Resten av BF1 1/4
gruppen behandlas som utan P(8)
(utan bortflyttning)
1,4, Bitfel i N(12)-balis vid signal ~ |[Radering av NRx. Resten av BF1 1/4/6
5 leller SH-grupp eruppen behandlas som utan
nummerbalis.
1, 4 [Oldsbar balis i en i 6vrigt Radering av NRx. Resten av BF1 1/4
[korrekt signalbalisgrupp '’ gruppen behandlas pa vanligt sitt.
2, 6 |Bitfel i N(12)-balis vid OT Ingen radering. Gruppen BF1 2
behandlas som utan N(12)
1, 4 |Signal med AZ=13 (radioblock),|Radering av NRx. Resten av BF1 1/4
men N(12)-balis saknas. gruppen behandlas pé vanligt sitt.
2, 6 [Prefixbalis saknas eller har bitfel|Ingen radering. il...19 sétts=tagets| BF1 2
vid PTNA eller OT med PT- bitmonster, och gruppen
[kategori. behandlas enligt detta.
7 [Prefixbalis saknas eller har bitfel[Radering av HT BF2 3
ivid PTNA, SPTS eller HT med
PT-kategori
3,7 [HT visar 0 km/h (-) Radering av HT BF2 3
2,6 [OT ger vinta 0 (”-”) 17 BF3 2
2, 6 |OT kodad ”SPTS” BF3 2
2,6 [OT med V-kategori ger AZ=0, [Ingen radering. Uppfattas som BF1 2
(AVn) men B-balis &r ej markor [VOT v;=30.
Tabell 9

Vid tolkning av denna tabell ska dven NRI raderas samtidigt med NRx.
Eventuella ”vanta stopp” visas 1 F- och/eller H-INDIKATORN éven efter BF2 eller BF3.

'® Felet ignoreras om STOPPASSAGE halls intryckt (balisgruppen uppfattas som annullerad).

¥ Dys. balisgruppen har 1/4+9 + eventuell 14-balis. Man antar dérvid att den olésliga balisen har X=8 eller
X=12 och den behandlas dar for som oldsbar balis av bada dessa slag.
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2.5.6 Felaktig inbordes koppling mellan balisgrupper

Felorsak Atgiird Balisfels- | Felkodsvis-
grad ning i F1
Lénkningsfel vid signal Radering av SIG och NRx BF2 7
SH-baliser eller hojningsbaliser med AX=3 patriffas Radering av SIG BF2 P
mellan signal med BY=14 och den utpekade
héjningspunkten
Ny huvudsignal patraffas medan last A-bortflyttning Bromskurvan avslutas. Hsi BF1 7
Overvakas giller direkt.
Lénkningsfel vid OT for vigkorsning:
AVn saknas fore forsta OTVn BF1 8
OTVn saknas efter AVn BF3 8
AVn foljer efter AVn® BF3 8
SVn pétréffas utan att motsvarande HTV med AZ=0..13 BF1 8
har pétréffats
HT-grupp med AX=7, AY=0 patriffas dir K- eller PT- |Radering av HT BF2 Bombardier :
nedsittning &r aktiv 3 ANSAB: 8
HT-grupp (#SPTS) saknas efter OT med AY=9..11 Radering av HT. Se vidare BF2 3
kapitel 2.3.1.
For ménga OT (spill)*' BF3 P
Fo6r ménga halvutrustade nedséttningar Sista nedsittningen ignoreras BF2 P
For ménga taglingdsfordrojningar BF2 P
Fo6r ménga bromskurvor fran forsignal Radering av SIG BF2 P
Fo6r ménga balisgrupper pa kort tid eller >5 baliser i en |Radering av SIG, HT, NRx, BF3 P
grupp KOM
BHT patriffas dir annan BHT-nedséttning ar aktiv. BF1 5
Tva OT med samma kategori pekar pd samma malpunkt. | Behandlas som tva olika BF1 2
Bara en har N-balis nedséttningar
FSK/FSKA saknas efter AFSK BF3 8
AFSK saknas fore FSK/FSKA BF1 8
BSK/BSKA saknas vid bdrjan av ett skredvarningsstille
- lankningsavstandet har gatt ut (120 % av mélavstdndet |SSK-ldnkning och bromskurva] BF3 8
har kérts) och ingen SSK har patriffats inom 100- 120 % |avslutas
av mélavstandet
- SSK har péatriffats inom 100-120 % av mélavstdndet |SSK-ldnkning och bromskurval] BF] 8
avslutas
- SSK har patriffats inom 80-100 % av mélavstindet - BF1 8
Grinsbalis saknas efter OTG Radering av SIG, HT och BF3 8
NRx. OTG-hastighet ldggs in
som takhastighet.
Tabell 10

2 AVn med samma n

21 Spill forklaras under kapitel 2.1.9
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2.6 Behandling av information fran felaktig balisgrupp
Information fran felaktiga informationspunkter behandlas endast i foljande fall:

1. Vid passage av medriktad stoppsignal. Om A-balisen &r av kategori 1 eller 4, Y-
ordet = 0 och en eller flera godtyckliga baliser foljer efter B(9)-balisen, behandlas
balisgruppen som en signal i stopp.

2. Vid bortfallen nummerbalis eller prefixbalis.
3. Vid bitfel i Y/Z i nummerbalis eller prefixbalis.

2.7 Fel i radiobalisgrupp

Vid konfigurationsfel i identifierbar kanalomkopplingsgrupp eller paritetsfel 1 Y- eller Z-
ordet i medriktad kanalomkopplingsbalis ldgger ATC ut defaultvdrden (0-kod) som
kanalomkopplingsinformation till tagradion.

Vid konfigurationsfel eller bitfel i identifierbar omradesbalisgrupp raderar ATC-systemet
lagrade omradesnummer (utom de som lagrats 1 bromskurva) och ldgger dessutom ut
defaultvirden (0-kod) som mandveromradesinformation till tdgradion.

Vid fel i radiobalisgrupp ges balisfelslarm pd vanligt sétt i ATC-systemet. Se kapitel 2.5.3.

2.8 Balisfel pa radioblock

Om SIG (huvudsignalbeskedet) har raderats efter balisfel, sa ska inga hojningsbesked tas
emot forrdn ny huvudsignal har passerats. En redan tidigare beviljad hojning tas tillbaka
forutsatt att den ursprungliga var ”vinta R0 fran en balisgrupp. Den blir d& ater ”vinta R0”
med samma Overvakning som forut (10 eller 40), dvs. bromskurvan omvandlas inte
automatiskt till 10-6vervakning som annars vid sddana balisfel.

(Ovanstaende géller ej for OT.)

Vid BF3-fel utan radering av SIG ska ’F’ 1 H-indikatorn inte sléckas.
kan da visas. Detsamma giller for indikering av "HHH” och *SSS’.
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2.9 Overforing av balisfelsinformation via radio

Varje gang loket passerar en signalbalisgrupp startas en vigmatningsfunktion, samtidigt som
givet avstand sparas. Vagmaitningsfunktionen anger avstandet frén senast passerade signal,
medan det angivna avstandet (malavstandet) tjdnar till identifiering av signalen.

Niér balisfel intréffar sainder ATC-utrustningen ett telegram med foljande innehall till
stillverket (egentligen till en Gvervakningsutrustning):

Byte nr | Funktion Kod/Data Antal bytes
1 Styrtecken (08HEX) 1
2 Blocklangd (OFHEX) 1
3 Meddelandetyp+Status (03HEX) 1
4 ATC-identitet (H) M(8.,4) 1
5,6 ATC-identitet (M, L) H(16,11) 2
7 Signalnummeromrade M(8,4) 1
8,9 Angivet avstand vid senast passerade 1 m steg 2
signalpunkt (mest signifikant byte
forst)
10, 11 Avstand fran senaste signalpunkt 1 m steg 2
(mest signifikant byte forst)
12 Felkod F1 1
13 Felkod F2 7-segmentkod 1
14 Felkod F3 1
15 Checksumma - 1
Tabell 11

Felkoden bestar av sjusegmentskoden for F-INDIKATORN enligt definition under kapitel
2.10. Koppling mellan segment och bitar enligt figur 1.

Kvittens ges inte fran stéllverk eller RBC.
Bitanvédndning for 6verforing av balisfelsinformation (tdnt segment svarar mot 1-satt bit):
0

? 7
—6—

/ |
4 2
I_3_1

Figur 1
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2.10 Felkod i F-INDIKATORN

2.10.1 Felkodens uppbyggnad
Nir ett balisfel har intrdffat och Sth 91 sedan stélls in, sa visas information om balisfel 1 F-
INDIKATORN i form av en felkod som innehaller siffror och bokstiaver. H-

INDIKATORN visar informationen Fxx under den tid som F-INDIKATORN visar felkod.
Informationen visas sa ldnge som Sth 91 &r instélld.

Funktionen kan anvidndas dven under gang. Inmatning av nya tdgdata ar blockerad tills
felkoden har avlists.

Balisfelskoden lagras tills ett nytt fel (balisfel eller ATC-fel) upptrader. Nér balisfel upptéacks
tands lampan MINDRE FEL med fast sken tills felkoden avlésts.

Exempel:
F-INDIKATORN H-INDIKATORN
(Felkod) (Information om fel)

Figur 2 Exempel pa felkoder
Felkoden ar uppdelad pa foljande satt:

F1 Visar balisgruppens typ samt om den dr med- eller motriktad. Vid
obestdmbar balisgrupp, lankningsfel eller spill ges sdrskilt tecken. Se
tabell 12.

F2 Pekar ut var felet ligger 1 balisgruppen - balis 1, 2, 3, 4 eller 5 och
kodord X, Y eller Z. Se tabell 13.

F3 Anger endast om mer dn ett bitfel har hittats. Har skiljer sig de bada
ATC- fabrikaten nagot. Se tabell 14.

F2 och F3 visas ¢j vid fel i en konstaterat motriktad balisgrupp.

Vid flera olika fel i samma balisgrupp anges endast ett av dessa fel. Finns det nigot bitfel sa
indikeras detta i forsta hand.

Fxx i H-INDIKATORN iér leverantorsberoende. ANSAB system visar FEL. Bombardier
visar olika symboler, beroende av vilket program som upptickt felet.
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2.10.2 F1, F2 och F3 - felkod i F-INDIKATORN

Kod FELAKTIG BALISGRUPP:

Km-mirke A(13)

Signal A(1)

Orienteringstavla A(2) eller A(6)

Hastighetstavla A(3) eller A(7)

Signal A(4)

Diversetavla A(5)B(3), A(5)B(5), A(5B(7)

OT eller SH-grupp A(5)B(9) + ev C(14)

Lankningsfel for signal

Lankningsfel for tavla (dven FSK)

Radiobalisgrupp

Annat fel (oidentifierbar balisgrupp)

Motriktad (oidentifierbar balisgrupp)

Motriktad orienteringstavla eller SH-grupp

Motriktad hastighetstavla

Motriktad signal

Motriktad diversetavla

Spill (for ménga tavlor eller fsi)

(@l Ie-1Twl l=sl Lol fos @l P R I BN Y P ENY Y Y R =)

Ensam(ma) markor(er)

Tabell 12: Felkod i F1

Bombardier | ANSA | FORSTA FELAKTIGA KOD- | Anteckningar
B |ORD ELLER ANNAT FEL
0 0  [Forsta balisens X-ord Vid fel i flera kodord tillimpas
1 1 Forsta balisens Y-ord varierande regler for vilket
2 | Forsta balisens Z-ord kodord som utpekas.
3 3 Andra balisens X-ord
4 4 | Andra balisens Y-ord
5 Andra balisens Z-ord
6 6 | Tredje balisens X-ord
7 7 Tredje balisens Y-ord
8 Tredje balisens Z-ord
9 9 Fjarde balisens X-ord
A A | Fjérde balisens Y-ord
C | Fjérde balisens Z-ord
E E | Femte balisens X-ord
F F Femte balisens Y-ord
H | Femte balisens Z-ord
L L | Ogiltig baliskombination utan
markor
P P | Ogiltig baliskombination med
markor
U U |Reserv

Tabell 13: Felkod i F2
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Bombardier| ANSAB

Felaktig bit eller annat fel:

Anteckningar

9

(=]

Bit 0

Bit 1

Bit 2

Bit 3

Bit 4

Bit 5

Bit 6

Bit 7

[ee) RN KoY RO, Y IF S JUST | () g

Mer 4n en bit, eller alla
bitar = 1

Slackt

Bitfel i mer 4n ett kodord

1..3 telegram

Reserv

@] -l alfarfiel lecl [@] BN N

Annat fel

Tabell 14: Felkod i F3
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3 Passage av huvudsignal

Detta kapitel beskriver passage av ’ren’ huvudsignal, alltsd dir inget forsignalbesked ges 1
balisgruppen.

3.1 Information vid huvudsignal
Vid huvudsignal 6verfors takhastighet och grundavstind (l&nkningsavsténd).

Foljande kombinationer finns:

> b A B C/PmN _ |DN
x| x|x|vlz|x|y|z|x| vy |z]|x
0 1.14[12)| (Nyz) | -

12 |®” 1 o Lo slofaa [ ev fealaz
1.13 1.14](12)| (NYZ) | -

) 0 14 [ 1..14 | CZ | (12)

0 1.14[12)| (Nyz) | -

(12)|(®)7] 4 14| o o.13-241 v |ca)|a2)
1.13 L.14](12)| (NYZ) | -

" 0 14 [ 1.14 | CZ [(12)

Tabell 15
- Anger otillaten balisposition (ger balisfelslarm).
Malavstand 0 ar ej tillatet utom vid passage av stoppsignal.

En eventuell nummerbalis (X = 12) placeras antingen forst eller sist 1 balisgruppen.
Signalnummer 0 fér ej anvidndas, men ger inte balisfel.

3.1.1 Motriktade signaler pa radioblock

Forutom medriktade signalkombinationer enligt ovanstaende tabell anvénds pa radioblock
dven motriktade balisgrupper enligt tabellen for positionsrapportering. Se vidare kapitel
3.7.5.

22 Prefixbalisen negligeras och avstindet himtas pa vanligt sétt frin B/C-balisen.
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3.1.2 Kombinerad signal

Om huvudsignalen dr kombinerad med forsignal (kapitel 5), hanteras alltid
huvudsignalfunktionerna (avslutning av bromskurva, ny takhastighet, osv) fore
forsignalfunktionerna. Detta innebér att inga paverkbara bromskurvor frén forsignal finns
nér forsignalinformationen hanteras, och forsignalen ger dérfor alltid upphov till en ny
bromskurva.

3.1.3 Hastighetsbesked fran huvudsignal (kodord AY)

AX [ AY | Huvudsignalbesked Noteringar

0 | Vi = 0 ki/h (Stoppsignal)® Vi betecknar den av huvudsignalen
1..12 | Korbesked, Vi enligt tabell HS angivna storsta tillatna hastigheten.
i >V hsi

1/4
13 | Surrogatsignal
14 | Huvudsignal saknas
Tabell 16

3.1.4 Lankningsavstand/Malavstand

Lankningsavstand (vanligen avstand till ndsta signalpunkt eller annan signallinkande
balisgrupp) anges enligt tabell 17 och DF. Observera att tabell 17 dr identisk med tabell 22.

BX | BY | BZ | CY |Dua(m)
1.14| ** |Beroende av BY och BZ enligt tabell DF
0% | 1..14| Beroende av BY och CY enligt tabell DF

9 10.14

Tabell 17
3.2 Avslutning av bromskurva - konventionell bana

3.2.1 Ej bortflyttad malpunkt

Om ingen aktiv bortflyttning finns, avslutas bromskurvan helt ndr en huvudsignal passeras.

> Efter passage av stoppsignal 6vervakas 40 km/h.

* C(14)-balis saknas. BZ far dock vara 0 vid stoppsignal, utom pé radioblock diar AZ=13 eller foregaende
signal var kodad med AZ=13.

% C(14)-balis finns. CY far vara 0 endast vid stoppsignal.
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3.2.2 Bortflyttad malpunkt

Vid bortflyttad mélpunkt kan huvudsignalens besked ’fordrdjas’ for att bli giltigt forst nér
mélpunkten passeras. Om bromskurva med aktiv bortflyttning finns, géller foljande tabell:

Bromskurva med A-bortflyttning Bromskurva med P-bortflyttning
Olast Last *

Hantering av Sparas till malpunkten, | Giller direkt Galler direkt.

huvudsignal- dér det anvéinds som ny

besked Vi takhastighet

Hantering av Bromskurvan fixeras | Bromskurvan Bromskurvan fixeras om den &r

bromskurva och lases, och kvarstar | avslutas ofixerad och kvarstar tills ny signal
till sin malpunkt patriffas efter malpunkten.

Tabell 18

Huvudsignal 1 stopp atlyds, utom vid P-bortflyttning f6rbi signalpunkt som forsignalerats
med ’vénta RO’.

Surrogatsignal behandlas olika, beroende pa ATC-leverantor (se dven kapitel 3.4.1 och
kapitel 3.7):

e ANSAB hanterar surrogatsignalen helt oberoende av eventuell bortflyttning, och
inga extra toleranser ges vid passage av sddan signal.

e Bombardier behandlar surrogatsignalen pa samma sétt som vanlig stoppsignal.

3.3 Ny hastighet fran huvudsignal

Om det nya huvudsignalbeskedet &r ldgre &n det foregdende, d&ndras omedelbart
overvakningen till att gélla det nya beskedet enligt BVH 544.30004 kapitel 5.

Om déremot det nya huvudsignalbeskedet dr hogre én det foregdende, Gvervakas det nya
beskedet forst sedan tdget kort instélld tdglangd.

Specialfall nar foregaende signal var en stoppsignal

Eftersom 40 km/h 6vervakas efter stoppassage, fortsitter denna 6vervakning under
tdglangden efter passage av forsta korsignal. Harvid indikeras dven 40 i H-INDIKATORN.

Sluthastighet fran bromskurva som avslutas tas bort vid signalpassagen.

Undantag vid A-bortflyttning

Den nya huvudsignalhastigheten trader 1 kraft forst vid malpunkten. Se kapitel 3.2.2.
I RB1-lage giller sarskilda regler. Se kapitel 3.8, kapitel 4.4 och kapitel 6.5.

26 Last A-bortflyttning ger BF1 vid passage av huvudsignal.
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3.4 Passage av huvudsignal i stopp

3.4.1 Noédbroms vid passage av stoppsignal

Niér fordonet passerar en huvudsignal i stopp utldses omedelbart nddbroms. Detta sker redan
ndr B-balisen passeras.

Undantag

1. Om knappen STOPPASSAGE halls intryckt och tdghastigheten dr hogst 40 km/h
under sjélva balispassagen.

2. Huvudsignal i stopp kan passeras efter sarskilt medgivande via radio fran stillverket.
Detta forutsitter att systemet tillfalligt forsatts 1 radioblockldge (RB1) genom att
’vanta RO’ har mottagits via radio. Ddrefter begir lokutrustningen med detta besked 1
telegrammet nytt hojningsbesked. Nér hdjning sedan sénds via radion, uppfattas detta
ocksé som ett medgivande att passera ndrmaste huvudsignal i stopp med den
hastighet som stéllverket ger.

Sddant medgivande annulleras dock vid lankningsfel av signalkate-
gori och vid fel 1 balisgrupp som kan tillhora signal. Observera att
nddbroms inte ges for den stoppsignal dér felet intréftar.

Pé radioblock giller sirskilda regler. Se kapitel 3.7.

3. Om surrogatsignal &r taind (AY=13) och hastigheten ar hogst 60 km/h (utan marginal)
kan stoppsignalen passeras utan knapptryckning.

Om en signal som forsignalerats med *vianta RO’ skulle visa "kor’ (styrbara baliser),
accepteras detta korbesked av ATC-systemet pé vanligt sitt.

3.4.2 Lossning av nodbroms efter stoppassage
Nodbromsen kan lossas av foraren forst sedan taget har stannat.
Undantag

Om stoppsignalen var forsignalerad med hdgre besked dn "vénta stopp" och inget balisfel
erholls vid stoppsignalen kan bromsen lossas utan att tdget stannar. I ANSAB system kan da
nddbromsen lossas sa snart retardation > 0, 7b uppnétts. Dérefter sker driftbromsning som
kan lossas da hastigheten understiger 45 km/h. I Bombardier system kan nddbromsen lossas
forst da hastigheten understiger 45 km/h. Se dven BVH 544.30005 kapitel 4.6.
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3.4.3 Overvakning och indikering efter stoppassage

Efter passage av stoppsignal vervakas 40 km/h. PAa H-INDIKATORN visas 00 (tva nollor)
med fast sken.

Efter passage av stoppsignal kan nytt huvudsignalbesked endast ges av huvudsignal, dvs.
utpekad hojning, SH-baliser och HT kategori 3 ger ej hojning.

Information i H-INDIKATORN éndras inte av eventuella restriktiva bromskurvor eller
takhastigheter forrdn nytt huvudsignalbesked erhéllits. Daremot Gvervakas de restriktiva
beskeden som vanligt.

Undantag: ANSAB system kan visa ”0P” 1 H-indikatorn. (Se skillnad nedan)

Restriktiva mélhastigheter som &r ldgre dn takhastigheten efter stoppassage visas som vanligt
1 F-INDIKATORN.

Skillnad:

Om en P-bortflyttning “vinta OP” erhallits fore stoppsignalen sker fo6ljande 6vervakning och
indikering efter stoppassagen:

ANSAB: Overvakning och indikering av viinta OP” fortsitter till sin méalpunkt med 10- eller
40-6vervakning beroende pa AX 1 den signal som gav P-bortflyttningen. Indikeringen ”0P”
visas dven i H-indikatorn om tiget kommer in i blinkintervallet.

Bombardier: P-bortflyttningen raderas. Overvakning och indikering sker som vanligt efter
stoppassage.

3.4.4 Overvakning och indikering efter passage av surrogatsignal

Stoppsignal med AY=13 i stiillet for AY=0 betyder “surrogatsignal™*’. Efter passage
overvakas Vhsi = 60 km/h. | H-INDIKATORN visas 0 (en nolla) med fast sken.
Informationen @ndras inte av eventuella restriktiva bromskurvor eller takhastigheter forrdn
nytt huvudsignalbesked erhallits. Lossning av eventuell nddbroms enligt kapitel 3.4.2. Nytt
huvudsignalbesked kan endast ges av huvudsignal, dvs. utpekad hojning, SH-baliser och vid
HT kategori 3 ger ej hojning.

3.5 Etablering av lankning
Lankningsavstand etableras enligt kapitel 2.2.

*7 Stoppsignal (r6d lampa) ér fortfarande tind, men en tilliggsindikering ges i signalen (jimfor tyskans
“Ersatzsignal”).
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3.6 Inverkan p3 omradestyp och startrestriktion

Passage av medriktad huvudsignal (och ddirmed dven kombinerad signal) kan medfora
fordndringar 1 omradestyp och indikering. Eventuell startrestriktion avslutas alltid. Systemet
kan dessutom ga dver fran outrustat till delvis utrustat omréde, eller fran HT-omrade till
fullstdndigt utrustat omradde. Se BVH 544.30004 kapitel 3.

3.7 Passage av signalpunkt pa radioblock

3.7.1 Medriktad signalpunkt

Foljande géller endast i radioblockldge (RB1), dvs. ndr den aktuella signalpunkten
forsignalerats med RO (AZ=13), eller inskrivningsbesked mottagits via radio.

Vid passage av medriktad signalpunkt med AY=0 utléses omedelbart nddbroms sévida inte:

1.  medgivande att passera ifragavarande punkt har erhallits via radio
(hojningsbesked med malhastighet >0 och bortflyttningsavstand = 0),
eller

2. en bromskurva med bortflyttning (A- eller P-) pekar forbi signalen,
eller

3. hastigheten dr hogst 40 km/h och knappen STOPPASSAGE halls
intryckt, eller

4.  punktens nummer har angivits i1 inskrivningsbesked och dirpa
foljande hojningsbesked. Darvid giller att

- Signalpunktens nummer ska vara identiskt med hdjningsbeske-
dets signalnummer.

- Om signalpunktens nummer inte ar identiskt med hdjningsbeske-
dets signalnummer och nummerbalisen ligger sist i gruppen ges
nodbroms efter passage av hela gruppen.

- Om nummerbalis saknas ges nddbroms efter passage av hela
balisgruppen.

Observera:

Medgivande enligt 1) eller 2) annulleras vid ldnkningsfel och vid fel pa balisgrupp som kan
tillhora signal. Observera att nddbroms inte ges for den stoppsignal dér felet intréffar.
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3.7.2 Nytt huvudsignalbesked

1. Nytt huvudsignalbesked blir den hastighet som angetts i hojningsbesked eller
inskrivningsbesked, under forutséttning att radiotelegrammets bortflyttningsavstand
ar 0. Jamfor kapitel 11.2.5.

2. Vid P-bortflyttning i radioblocklége (efter det att *vinta RO’ erhillits), dér tidigare
erhéllet huvudsignalbesked giller oférdndrat.

3.7.3 Forberedelse for retroaktiv héjning

Nér en medriktad signalpunkt med AY = 0..13 passeras, och punkten forsignalerats med
“vanta RO” (lage RB1), lagras den existerande bromskurvans [6pnummer,
signalnummeromrade och signalnummer i sdrskilda register (REBK), for anvdndning vid
eventuell retroaktiv hojning av malhastigheten, alternativt ytterligare bortflyttning av
mélpunkten.

Nytt signalnummer, 16pnummer och ev. nytt signalnummeromrade lagras 1 den existerande
bromskurvan.

Om tvd bromskurvor skulle finnas lagrade géller:
e REBK lagras inte for A-bortflyttning (ANSAB),
e REBK lagras vanligen for den dldsta bromskurva (Bombardier).

e REBK raderas (eller ersitts) vid passage av ny signalpunkt.
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3.7.4 Rekalkylering av bromskurva

Vid existerande bromskurva med P-bortflyttning pa radioblock (RB1-ldge) giller sarskilda
regler:

¢ Den existerande bromskurvans bortflyttningsavstand (som ju avsag bortflyttning
efter just denna signalpunkt) reduceras med grundavstandet fran den nya
signalpunkten:

SD = SD1 - SB, dir

SD ir rekalkylerat bortflyttningsavsténd,
SD1 ér tidigare bortflyttningsavstand,
SB ér nytt grundavstind.

e Om SD skulle bli negativt, genomfors inte rekalkyleringen. I stillet flyttas
bortflyttningsavstandet till grundmalavstindets register och blir resterande
malavstdnd (Bombardier systemet). | ANSABsystemet ldggs sista strackans
grundmalavstand in som nytt mélavstand.

e Hairigenom dr bortflyttningsavstandet justerat till att gélla fran ndstkommande
signalpunkt. Bortsett fran justeringen pdverkas inte malpunkten av denna
operation.

e Den existerande bromskurvans l16pnummer, signalnummeromrade och
signalnummer sparas i sirskilda register (REBK), for anvéindning vid eventuell
retroaktiv hojning av malhastigheten, alternativt ytterligare bortflyttning av
mélpunkten.

e Nytt signalnummer, lopnummer och ev. nytt signalnummeromréde lagras i den
existerande bromskurvan.

3.7.5 Avanmalan efter motriktad signalpunkt

Vid passage av motriktad signalpunkt pa radioblock sinder ATC-systemet, efter det att
taglangden korts, en avanmalan till radioblockcentralen, RBC.

Forutsittningar:
e ATC befinner sig i ldge RB1, RB2 eller RB3.
e “Huvudsignalbesked” AY = 0.
e Signalnummerbalis N(12) finns.

e [ vissa fall kravs manuell eller automatisk kontroll av ’taget helt’ for att avanméilan
ska kunna sindas. Se kapitel 11.3.

Om signalnumret (NYZ) har bitfel sdnds dnda avanmélan, men med defaultvirde (FFFF)
som signalnummer. Avanmélan repeteras enligt BVH 544.30005 kapitel 10.9.2.

NRA, men inte NRI, sitts dven vid motriktad signalpunkt.
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3.8 Signalnummer och radiomeddelande

3.8.1 Sdkerhetsmeddelanden

Positionsrapport sinds om signalnummer (N-balis) finns. Mélhastighetsbeskedet i
telegrammet sitts = 14 (forsignal saknas).

NRS och NRA uppdateras vid passage av ny huvudsignal med signalnummer och raderas
vid passage av huvudsignal utan signalnummer.

Vid balisfel 1 signalnummerbalis vid signal eller annat fel som kan dolja sadant fel raderas
NRS och NRA.

Vid passage av stoppsignal betraktas eventuell signalnummerbalis som “icke existerande”
vad avser signalnummer for sdkerhetsmeddelanden (NRS och NRA). Dessa tilldelas darfor
defaultvirden (0). Dock sidnds positionsrapport (med nummer 0) trots detta.

Undantag: Om AZ=13 anvinds signalnumret {or att sdtta NRS och NRA dven vid
stoppassage.

3.8.2 Informations-/statusmeddelanden

Vid passage av medriktad huvudsignal med nummerbalis lagrar ATC/Radioanpassning
signalnumret (NRI) f6r sdndning 1 statusmeddelanden (kanalomkopplingsbesked) till radion.

Om nummerbalis saknas, raderas eventuellt tidigare lagrat NRI.

Efter byte av korriktning (tills ny fardriktning har priglats) sa uppdateras inte NRI, &ven om
balisgrupp med nummerbalis skulle patriffas.

Observera att NRI raderas vid passage av annullerad huvudsignal.
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Giltig frén
2006-02-01 1

3.9 Huvudsignals paverkan p3d ET-nedséattningar

Om huvudsignalen foregés av en orienteringstavla ETRH/ETGH, s& kommer bromskurvan
frén denna att bli definitiv, respektive raderas, vid passage av signalen.

P& motsvarande sétt kan dven en redan lagrad prelimindr-vilande eller prelimindr-aktiv ETxF
uppdateras av huvudsignalen, oavsett om en ny OT finns fore signalen eller inte. Den kan
sedan inte vidare paverkas av ny forsignal, ej heller av ny ETxF vid den kombinerade
signalen.

En OT-ETXF som befinner sig strax fore den aktuella signalen, dvs. den dr under
forbehandling, kan daremot aldrig uppdateras av huvudsignalen.

Tabell 19 visar hur en huvudsignal paverkar obestimda ETxH och preliminéraktiv/vilande
ETxF. ETRF och ETGF motsvaras i tabellen av ETRH och ETGH.

Tavla kat. Spar Hsi-besked | Hantering av nedséttning Kommentar
(AY)
0 Definitiv - Aktiv Stoppsignal
ETRH Rakspar 1..7 Raderas <130 km/h
8..12 Definitiv - Aktiv > 130 km/h
0..7 Definitiv - Aktiv <130 km/h
ETGH Avvikande
8..12 Raderas > 130 km/h
Tabell 19
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4 Passage av forsignal

Detta kapitel beskriver passage av ’ren’ forsignal, alltsd huvudsignalbesked saknas i
balisgruppen

4.1 Information fran forsignalbalisgrupp

Vid forsignal 6verfors alltid mélhastighet (Vima) och malavstand (Dp,s). Tilliggsinformation
ar lutning (G), bortflyttningsavstand (Dps+) och signalnummer.

Fo6ljande kombinationer finns:

N |P A B C/Pm/N D/N | BETYDELSE

X |1 XIX|Y| 7Z X]Y]| Z [ X]|Y Z | X

(12)|(®) 1|14 ]0..13 [9|BY| 1..14 [(12)| (NYZ) % | fsi-besked ger 10-
2 0 14 |1.14 ¢z |(2) overvak ning mot nésta
" signal

(12)|(8) |4 [14]0..13 [ 9|BY| 1..14 [(12)| (NYZ) 2 | fsi-besked ger 40-
7 0 14 [1.14| cz |2 overvak ning mot nésta
B signal

Tabell 20
Malavstand 0 dr aldrig tillatet vid forsignal.

En eventuell nummerbalis (X = 12) placeras antingen forst eller sist 1 balisgruppen.
Signalnummer 0 fér ej anvindas, men ger inte balisfel.

4.1.1 Malhastighet fran forsignal (AZ)

AX| AZ |Forsignalbesked Betydelse
1/4| 0 |V, =0km/h (vinta stopp) Vo betecknar den av
1 |OmPY =7..14: Vo = 0 km/h forsignalen angivna
malhastigheten.
1 Om P-balis saknas eller PY = 0..6: V3 = 40 km/ h
2..12 | Vintabesked, V4 enligt tabell FS

13 | RO (radioblockomréde och V3 = 0 km/h)
Tabell 21

2 Om AZ=13 krivs nummerbalis.

- anger otillaten balisposition (ger balisfelslarm).
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4.1.2 Malavstandsinformation fran forsignal

BX | BY | BZ | CY |Dyu(m)
9 [0.13[ 1..14| 3° |Beroende av BY och BZ enl tabell DF
0°' | 1..14| Beroende av BY och CY enl tabell DF

Tabell 22
Malavstand 0 eller BY=14 ger balisfelslarm.

4.1.3 Lutningsinformation
Om C(14)-balis finns blir lutningen (G) beroende av dennas Z-ord (se tabell GR). I annat fall
satts G=0.

Vid repeterforsignal utan lutningsinformation behalles dock tidigare lagrad
lutningsinformation (Se kapitel 4.3.1).

3% C(14)-balis saknas. BZ far inte vara 0.
31 C(14)-balis finns. CY far inte vara 0.
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4.1.4 Bortflyttningsavstand

Det dr mojligt att forlinga malavstdndet efter en forsignal med ett godtyckligt vérde (till
viaxel eller till en dérefter foljande signal, sa att bromskurvan pekar mot en punkt bortom den
forsignalerade huvudsignalen®”). Denna forldngning av malavstandet ges av en prefixbalis av
kategori 8, kodad enligt foljande tabell 23.

PX | PY | PZ |Forlingning av D,,;; | Benimning Giltighet
(m)
2.6 Beroende av PY och | A-bortflyttning (ldsbar) | V,,=40..220

PZ enligt tabell DP

g 7.14( 1..14 P-bortflyttning (ej ldsbar) | V4= 0, 50..220
0.1 0 Reserv -
2.14( 0 0 Ingen bortflyttning -

Tabell 23: Kodning av bortflyttningsavstdnd. Se dven tabell DP.

Om PZ=0 dr prefixbalisen annullerad och forsignalen behandlas som om den saknat
prefixbalis (bortflyttningen uteblir). Samma sker vid balisfel 1 prefixbalisen, liksom om
PY=0 eller 1 (reservfunktion tills vidare).

Prefixbalisens information beaktas endast om AZ = 1..11, och om tillhdrande huvudsignal
visar korbesked (AY = 1..12), alternativt huvudsignal saknas (AY=14).

Pé radioblock anges normalt ’vinta RO’ (AZ = 13), varvid prefixbalisen ignoreras.
Eventuellt bortflyttningsavstind kan istillet dverforas via radio>.

4.1.5 Uppdatering av signalnummer
NRS och NRI uppdateras/raderas i enlighet med kapitel 3.8, kapitel 4.4 och kapitel 6.5.

32 Detta for att kunna mélbromsa mot en vixel eller mot en signal bortom den forsta signalen.

33 Mot slutet av en radioblockstricka ges annat besked &n *vénta RO’, t.ex. *vinta 40’ vid en infartsforsignal.
Hérvid fungerar eventuell prefixbalis som vanligt.
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4.2 Etablering av ny bromskurva

4.2.1 Identifiering av forsignal

Om forsignalbesked inte finns lagrat, tas den nya forsignalens information alltid in som en
ny bromskurva. Se kapitel 4.2.2.

Om forsignalbesked redan finns lagrat, betraktas den nya forsignalen vanligen som
repeterforsignal. Se tabell 24.

Lagrat forsignal- |Hantering av lagrat forsig- [Hantering av nytt forsignalbesked
besked nalbesked (bromskurva)

Utpekad hojning | Bibehélls separat Gdr in i nyetablerad bromskurva
Bromskurva med |Se kapitel 4.3 Se kapitel 4.2.2

bortflyttning

Bromskurva utan |Uppdateras Gar in i den uppdaterade
bortflyttning bromskurvan

Tabell 24

I vissa fall vid bortflyttning kan ny bromskurva behdva etableras utover de(n) existerande.
Om alla register dérvid &r upptagna ges balisfelslarm (spill). Detta kan intréffa vid
projekteringsfel.
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4.2.2 Lagring av information i en bromskurva
Foljande information lagras i bromskurvan:

1. Via. Om AZ =13 (’védnta R0’) vid forsignalen forbereds ATC-systemet pa att ett
eventuellt hojningsbesked frén radio inte bara hiver “vénta stopp”, utan ocksa
medger passage av nasta signalpunkt. Systemet gar 6ver i RB1-lage.

2. A-baliskategori (1/4), och Vgt = Via + 10 km/h, utom nér V5 =0 och AX =4 da
Vit = 40 km/h.

3. Dpa fran balisgruppen, minskat med avstandet fran A-balisen till den punkt dir loket
befinner sig nir bromskurvan etableras. Tillsammans med D+ kan det totala
mélavstandet uppga till 22400 m.

Dpait+ fran prefixbalis P(8) om sédan finns.
Lutningsinformation G om sadan erhallits. | annat fall sétts G = 0 %o.
Léget hos omkopplare BROMSVERKAN.

Om signalnummer finns, lagras dessutom:

NS ks

e Signalnummer frén forsignalen.
e Gillande signalnummeromréde.

e Nytt [opnummer.

4.2.3 Radiomeddelanden

Hojningsbegaran sdnds om forsignalen &r restriktiv 1 forhallande till senast patraffade
huvudsignalbesked.
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4.3 Uppdatering av bromskurva vid repeterforsignal

Detta fall avser passage av forsignal nér en existerande bromskurva redan finns.

4.3.1 Allmanna regler for uppdatering av bromskurva

Om tva bromskurvor finns lagrade, behandlas varje bromskurva for sig enligt de regler som
géller for en bromskurva.

Niér en passerad forsignal tas som repeterforsignal, uppdateras bromskurvan med:
e Malhastighet.
e Malavstand.

e Kategori (1/4). Kategoriuppdateringen medfor ocksa att sluthastighet vid ”vénta
stopp” uppdateras.

e Jutningsinformation, om sadan finns, annars behélls den gamla lut-
ningsinformationen.

Lagrad bromsverkan bibehalls. Se vidare BVH 544.30004 kapitel 7.1.1 angdende
intervallstatus m.m.

Kapitel 4.3.3 och 4.3.4 visar hantering av existerande bromskurva och ny
forsignalinformation.

4.3.2 Uppdatering av malavstand

Malavstandets tva delar, grundavstand respektive bortflyttningsavstand, uppdateras var for
sig. Om repeterforsignal har prefixbalis, och AZ # 13, tas prefixbalisens information in i den
uppdaterade bromskurvan.
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4.3.3 Repeterbalisgrupp pad konventionell bana

En bromskurva utan bortflyttning uppdateras alltid av en passerad repeterforsignal.
Uppdateringen kan dérvid dven innebéra att bromskurvan far bortflyttning (om
repeterbalisgruppen har prefixbalis).

Om den existerande bromskurvan har bortflyttning, géiller delvis andra regler. Se tabell 25.

GAMMAL BROMSKURVA
Ny forsignal A-bortflyttning P-bortflyttning
Olast Last
A-bortflyttning |Bromskurvan Bromskurvan Bromskurvan uppdateras, blir A-
uppdateras paverkas ej, utan bortflyttning
P-bortflyttning |Bromskurvan hgc%fer k;(’arl\tlﬂl S| Bromskurvan uppdateras
uppdateras, blir P- Lna P u{(l t. Ny
bortflvttni romskurva
ortfyttning etableras parallellt
Ingen bort- Bromskurvan med den gamla. Om den nya forsignalen pekar fore
flyttning (pre- |raderas, ny den existerande bromskurvans
fixbalis saknas) |bromskurva etable- maélpunkt, sa etableras en ny
ras bromskurva fran forsignalen. Den
existerande bromskurvan berérs ej >,
Om den nya forsignalen pekar pa eller
efter den existerande bromskurvans
maélpunkt, sa avslutas den existerande
bromskurvan och en ny bromskurva
etableras.
Tabell 25

* Detta innebir att en repeterforsignal inne pé en station inte stor en bromskurva som ingar i genomsignalering

Over stationen

Handbok BVH 544.30003




=< BANVERKET
Informationsflode mellan bana och lok

Giltig frén Versionsnummer Sida

2006-02-01 1 61 (117)

4.3.4 Repeterbalisgrupp pa radioblock

Om AZ=13 (vinta R0), s ignoreras eventuell prefixbalis och gruppen behandlas alltid som
om bortflyttning saknas. Vid slutet av radioblockomridet (dér AZ ger ett hastighetsbesked
0..270 och systemet gér over fran RBI1 till RB2) fungerar en eventuell prefixbalis som pa
icke radioblock. Dessutom paverkas funktionen av en eventuell lagrad bromskurvas
bortflyttningsstatus enligt foljande:

Olast A-bortflyttning

Den gamla bromskurvan raderas, ny bromskurva etableras.

Last A-bortflyttning

Den gamla bromskurvan kvarstar till mélpunkten, ny bromskurva etableras fran forsignalen.

P-bortflyttning déir den nya forsignalen pekar fore den existerande bromskurvans
malpunkt:

e Enny bromskurva etableras fran forsignalen.

e Den existerande bromskurvan kvarstar, men far nytt signalnummer, [6pnummer
och eventuellt nytt signalnummeromrade.

e Den existerande bromskurvan rekalkyleras om den ar fixerad, och kvarstar annars
ofordndrad.

P-bortflyttning dir den nya forsignalen pekar pa eller efter den existerande bromskurvans
méalpunkt:

e Enny bromskurva etableras fran forsignalen.

e Den existerande bromskurvan avslutas.
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4.4 Signalnummer och radiomeddelanden

4.4.1 Sakerhetsmeddelanden

Signalnummer kan uppdateras och ny hojningsbegiran eller positionsrapport sdndas,
beroende av forsignalens signalnummer.

Signalnummer finns och dr lika med aktuell bromskurvas signalnummer:
e Signalnummer, omréde® och I6pnummer bibehlls i bromskurvan.
e Ny hdjningsbegiran eller positionsrapport sénds.
Signalnummer finns men stimmer inte med bromskurvans signalnummer:
e Bromskurva uppdateras med:
- Nytt Signalnummer frén repeterforsignal.
- Giéllande signalnummeromréde.
- Nytt Idpnummer.
e Ny hojningsbegiran eller positionsrapport sands.
Signalnummer saknas:
e Bromskurvans signalnummer raderas.
e Om AZ=13 (radioblock) ges balisfel BF1, och NRS, NRA raderas®.

Hojningsbegiran eller positionsrapport omsinds en gang efter 6 sekunder om svar inte har
erhéllits. P& radioblock fortsédtter omsdndningen var 12:e sekund tills svar har erhallits, eller
meddelandet ar inaktuellt. Se BVH 544.30005 kapitel 10.9.1.

NRS och NRA uppdateras vid passage av forsignal med signalnummer.

Vid balisfel 1 signalnummerbalis vid forsignal eller annat fel som kan dolja sadant fel,
raderas NRS och NRA.

* Detta medger att ett tidigare begirt hojningsbesked blir anvindbart dven om omradesbaliser plus
repeterforsignal passerats.

3% Detta 4r en besvirlig situation, eftersom man i princip inte vet var tiget befinner sig. Normalt erfordras
nagon form av manuellt ingripande, antingen fér foraren trycka pA STOPPASSAGE, eller sa fir man starta om
ATC och gora en ny inskrivning.
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4.4.2 Informations-/statusmeddelanden

Vid passage av medriktad forsignal med nummerbalis lagrar ATC/Radioanpassning
signalnumret (NRI) for sdndning i statusmeddelanden (kanalomkopplingsbesked) till radion.

Om nummerbalis saknas, behalls eventuellt tidigare lagrat NRI.

Efter byte av korriktning (tills ny fardriktning har préglats) sa uppdateras inte NRI, 4&ven om
balisgrupp med nummerbalis skulle pétriffas.

Observera att NRI raderas vid passage av annullerad forsignal.

4.5 Overvakning av bromskurva
Overvakning sker i enlighet med BVH 544.30004 kapitel 6 och kapitel 7.

4.6 Etablering av lankning
Lankningsavstand sitts upp enligt kapitel 2.2.

4.7 Inverkan pa omradestyp och startrestriktion

Passage av forsignal kan medfora fordndringar i omradestyp och indikering. Eventuell
startrestriktion avslutas alltid. Se BVH 544.30004 kapitel 3.
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4.8 Forsignals paverkan pa ET-nedsattningar
Klassning av obestaimd ETxF

Om f6rsignalen foregds (inom 100 m) av en orienteringstavla ETRF/ETGF, s& kommer
bromskurvan frdn denna att bli preliminér-aktiv eller preliminér-vilande vid passage av
signalen, dvs. den dvergér fran forbehandling till att vara en bromskurva (se tabell 26).

Vinta stopp

Om Vfsi = 0 km/h, blir bade ETRF- och ETGF-nedsittning preliminér-aktiv (se tabell 26).
Samma géller om téget stannat mellan for- och huvudsignal.

Uppdatering av preliminirklassad ETxF

En preliminédr-aktiv eller prelimindr-vilande ETXF kan uppdateras av en ny forsignal, 4ven
om ingen orienteringstavla finns vid denna. Detta dr framfor allt aktuellt nér den tidigare
forsignalen (direkt efter orienteringstavlan) visade *vinta stopp’.

Tavla kat. Spar Fsi-besked |Bortflyttning| Hantering | Kommentar
AZ)
0 - Prel. aktiv Vinta 0 direkt
A- Prel.Vilande | Bortflyttad vénta 0,
ETRF Rakspér 1.7 P-, Ingen ﬁi?}?tom 40..100
Prel. aktiv
8..12 - >130 km/h
0 - . Vinta 0 direkt
Prel. aktiv
A-, Ingen Bortflyttad vénta 0,
ETGF |Avvikande 1.7 P dessutom 40..100
] km/h
Prel.Vilande
8..12 - > 130 km/h

Tabell 26: Hantering av ETxF

Not: - i en ruta betyder ’ingen paverkan’ (don’t care).
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5 Passage av kombinerad signal

Detta kapitel beskriver passage av signalpunkt dar bade huvud- och forsignalbesked ges.

5.1 Information vid kombinerad signal
Vid kombinerad signal 6verfors:

e takhastighet,

e malhastighet (Vpna),

e grundmalavstand (Dy), (linkningsavstand).
Tillaggsinformation &r:

e lutning (G),

e bortflyttningsavstand (Dyat),

e signalnummer.

Fo6ljande kombinationer finns:

N | P A B C/Pm/N D/N |BETYDELSE
X | X | X|Y|Z|X]|Y|Z |X]|Y|Z X
0 BY BZ | (12)| (NYZ) - fsi—beske(.i ger 10-
(®) 0..13 0 [d4) (CY)| (Cz)| (12 |Overvakning mot
(12)| 5, 1 38 9 nista signal

BY |1.14|(12)| (NYZ) | -

1..13
BY| 0 | 14 1..14| Ccz | (12)
0 BY BZ | (12)| (NYZ) - fsi-besked ger 40-
(8) 0..13 0 |(14) (CY)l(CZ) (12) | Overvakning mot
(12) | 4 4 3 9 nista signal
1..13 BY [1..14|(12)| (NYZ) -

BY| 0 | 14 |1.14| CZ | (12)

Tabell 27
- anger otillaten balisposition (ger balisfelslarm).
Malavstand O ar endast tillatet vid passage av stoppsignal.

En eventuell nummerbalis (X = 12) placeras antingen forst eller sist 1 balisgruppen.
Signalnummer 0 fér ej anvidndas, men ger inte balisfel.

Om BY = 14 (utpekad hdjning) krivs att forsignalbeskedet &r hogre &n huvudsignalbeskedet.

37 Vid utpekad hojning negligeras prefixbalisen och avstandet himtas pé vanligt sitt fran B/C-balisen.

3% Om AZ=13 krivs nummerbalis.
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5.1.1 Motriktade signaler pa radioblock

Forutom medriktade signalkombinationer enligt ovanstaende tabell anvénds pa radioblock
dven motriktade balisgrupper enligt tabellen for positionsrapportering. Se vidare kapitel
3.7.5

5.1.2 Hastighetsbesked franhuvudsignaldelen (kodord AY)

AX | AY |[Huvudsignalbesked Betydelse

0 | Vi = 0 km/h (Stoppsignal) Visi betecknar den av huvudsignalen
1/4 | 1.12 | Korbesked, Vy; enl. tabell HS angivna storsta till&tna hastigheten.

13 | Surrogatsignal
Tabell 28

5.1.3 Malhastighet fran forsignaldelen (kodord AZ)

AX | AZ |Forsignalbesked Betydelse

0 Vi = 0 km/h (vénta stopp) Vma betecknar den av forsignalen
1 OmPY = 7..14: V... = 0 km/h angivna mélhastigheten.
— el Vmédl —

1 Om P-balis saknas eller PY =0..6 :
1/4 Vmél =40 km/h

2..12 | Vintabesked, V4 enligt tabell FS

13 RO (radioblockomrdde) och Vs =
0 km/ h)

Tabell 29

5.1.4 Lankningsavstand/Malavstand

Lénkningsavstind (vanligen avstind till nésta signalpunkt eller annan signalldnkande
balisgrupp) anges enligt tabell 30 och DF.

BX BY BZ CY D4 (m)
1..14 39 Beroende av BY och BZ enl. tabell
DF
9 0..14 m
0 1..14 Beroende av BY och CY enl. tabell
DF
Tabell 30

%% C(14)-balis saknas. BZ far dock vara 0 vid stoppsignal, utom pa radioblock dér AZ=13 eller foregaende
signal var kodad med AZ=13.

0 C(14)-balis finns. CY far vara 0 endast vid stoppsignal.
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5.1.5 Lutningsinformation

Om C(14)-balis finns blir lutningen (G) beroende av dennas Z-ord (se tabell GR). I annat fall
sétts G = 0.

5.1.6 Bortflyttningsavstand

Det dr mojligt att forlainga malavstdndet efter en forsignal med ett godtyckligt vérde (till
véxel eller till en ddrefter foljande signal, sé att bromskurvan pekar mot en punkt bortom den
forsignalerade huvudsignalen"). Denna forldngning av mélavstandet ges av en prefixbalis av
kategori 8, kodad enligt f6ljande tabell.

PX | PY | PZ |Forlingning av D5 (m)| Benimning Giltighet
2..6 Beroende av PY och PZ [ A-bortflyttning (lasbar) Vo= 40..220
7.14| 1.14 | cnligt tabell DP P-bortflyttning (cj ldsbar) | V,.— 0. 50.220
’ 0..1 0 Reserv -
2.14 0 0 Ingen bortflyttning -
Tabell 31

Om PZ=0 ir prefixbalisen annullerad och forsignalbeskedet behandlas som om prefixbalis
saknats (bortflyttningen uteblir). Samma sker vid balisfel i prefixbalisen, liksom om PY=0
eller 1 (reservfunktion tills vidare).

Prefixbalisens information beaktas endast om AZ = 1..11, och om tillhdrande huvudsignal
visar korbesked (AY =1..12).

P& radioblock anges normalt *vinta RO’ (AZ = 13), varvid prefixbalisen ignoreras.
Eventuellt bortflyttningsavstand dverfors da istillet via radio®”.

5.1.7 Hantering av informationen

Huvudsignalfunktionerna (avslutning av bromskurva, ny takhastighet, osv) hanteras alltid
fore forsignalfunktionerna. Detta innebdr att inga paverkbara bromskurvor frin forsignal
finns nar forsignalinformationen hanteras, och forsignalen ger dérfor alltid upphov till en ny
bromskurva.

! Detta for att kunna malbromsa mot en vixel eller mot en bortom den forsta signalen placerad andra signal.

2 Mot slutet av en radioblockstricka ges annat besked 4n *vénta RO’, t.ex. *vénta 40’ vid en infartsforsignal.
Harvid fungerar eventuell prefixbalis som vanligt.
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5.2 Avslutning av bromskurva

5.2.1 Konventionell bana

e Bromskurvor utan bortflyttning, liksom de med P-bortflyttning, raderas vid
kombinerad signal.

e Bromskurva med A-bortflyttning lases och fortsatter att gélla fram till sin malpunkt
(se kapitel 3.2.2). Redan last A-bortflyttning ger balisfel BF1.

e Vid A-bortflyttning sparas den nya Vi for anvindning som ny takhastighet vid
malpunkten.

5.2.2 Radioblock

Forberedelse for retroaktiv hjning av takhastighet sker pd samma sitt som vid huvudsignal.
Se kapitel 3.7.3.

Vid existerande bromskurva med P-bortflyttning pa radioblock (RB1-ldge) sker
rekalkylering av malavstdnd pa samma sétt som vid huvudsignal. Se kapitel 3.7.4.

5.3 Ny takhastighet fran kombinerad signal

Samma regler géller som vid passage av 'ren’ huvudsignal. Se kapitel 3.3.

5.4 Passage av kombinerad signal i stopp
Hantering som vid passage av 'ren’ huvudsignal. Se kapitel 3.4.

Forsignalbesked i samband med stoppsignal eller surrogatsignal ignoreras (ingen
bromskurva etableras). Undantag: I RB1-ldge eller om forsignalbeskedet dr *vinta RO,
hanteras forsignalbeskedet som vid korsignal. Detta géller dven vid dvergéng fran RB1 till
RB2 (AZ=0..12). I det senare fallet anvénds @ndé forsignalbeskedet, trots passage av
stoppsignal, eftersom man fore passagen befann sig i RB1-ldge.

5.5 Etablering av lankning
Lankningsavstand etableras enligt kapitel 2.2.

5.6 Inverkan pa omradestyp och startrestriktion

Medriktad kombinerad signal har samma inverkan som en huvudsignal p4 omradestyp och
indikering. Eventuell startrestriktion avslutas alltid. Se BVH 544.30004 kapitel 3.
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5.7 Passage av signalpunkt pa radioblock

5.7.1 Medriktad signalpunkt

Eventuell n6dbromsning, liksom uppdatering av huvudsignalbesked, sker som vid fristdende
huvudsignal. Se kapitel 3.7.

5.7.2 Avanmalan efter motriktad signalpunkt
Avanmélan sker som efter motriktad huvudsignal. Se kapitel 3.7.5.

5.8 Signalnummer och radiomeddelanden

Positionsrapport sinds om signalnummer (N-balis) finns. Mélhastighetsbeskedet i
telegrammet sitts enligt signalens forsignalbesked (AZ).

I 6vrigt uppdateras signalnummer som for "ren’ huvudsignal. Se kapitel 3.8, kapitel 4.4 och
kapitel 6.5.

5.9 Etablering av ny bromskurva

5.9.1 Identifiering av forsignal

Om forsignalbesked inte finns lagrat (liksom nér huvudsignalen i samma balisgrupp redan
tagit bort tidigare bromskurva), tas det nya forsignalbeskedet in som en ny bromskurva.

Undantag:

1. Om forsignalen dr kombinerad med en stoppsignal (utom i RB1-ldge eller om *Viénta
RO’ ges 1 balisgruppen), sa etableras ingen bromskurva. Se kapitel 3.4.3 och kapitel
3.4.4.

2. I vissa fall vid bortflyttning kan ny bromskurva behova etableras utéver de(n)
existerande. Om alla register dérvid &r upptagna ges balisfelslarm (spill). Detta kan
intraffa vid projekteringsfel.

5.9.2 Lagring av information i en bromskurva

Se fristdende forsignal, kapitel 4.2.2.

5.9.3 Hantering av radioinformation

Hojningsbegdran sdnds om forsignalen ér restriktiv 1 forhallande till senast patraffade hsi-
besked.

5.10 Overvakning av bromskurva
Overvakning sker i enlighet med BVH 544.30004 kapitel 6 och kapitel 7.
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5.11 Bortflyttning av malpunkt

5.11.1Ny bortflyttning

Om A-bortflyttning har lasts (se BVH 544.30004 kapitel 7.3.3) och ny forsignal med
bortflyttning patriffas dérefter (iven inom samma balisgrupp vid kombinerad signal) giller:

e Ny bromskurva etableras fran den péatraffade signalen, och

e den lasta bromskurvan ligger kvar till sin malpunkt.

5.11.2Konflikt mellan bortflyttning och utpekad h6jning

Vid passage av kombinerad signal med utpekad hojning (BY=14), under 6vervakning av
bortflyttning, raderas bortflyttningen om hdjningspunkten ligger fore den bortflyttade
malpunkten. Om tva bortflyttningar foreligger, géller detta oberoende for var och en av
dessa. Dock ér det i praktiken inte mojligt att ha annat &n en A-bortflyttning som var olést
fore signalen, eftersom andra bortflyttningar raderas vid passage av kombinerad signal.

5.12 Overvakning av utpekad hdjning (BY=14)

En punkt dér signalhastigheten ska hgjas, kan utpekas av en 50..700 m fore hojningspunkten
beldgen, speciellt kodad signalpunkt, "hdjande forsignal’. Harvid erfordras inga baliser vid
sjdlva hojningspunkten.

5.12.1Hé6jande forsignal

Om BY=14 och dessutom, i samma balisgrupp, Vfsi > Vhsi > 0 km/h, anvénds
forsignalbeskedet for utpekad hojning. Observera att forsignal 1 kombination med
stoppsignal eller surrogatsignal inte kan ge hojning.

OBS! Om BY = 0..13 betraktas forsignalen som vanlig forsignal, &ven om Vg; >
Visi, och en normal bromskurva etableras (dock ej restriktiv). Om
bromskurvan skulle bli restriktiv (t.ex. efter att tdget stannat), dvervakas den
pa vanligt sétt bade fore och efter eventuella hojningsbaliser.

Avstandet frdn den hdjande signalen till hdjningspunkten anges av grundavstdndet Dy Vid
hojningspunkten ersétts det lagrade huvudsignalbeskedet av det forsignalerade beskedet, Vi
sdtts = Vma. HOjning sker forst efter taglingdsfordrojning.

Om BY = 14 men forsignalbesked eller huvudsignalbesked saknas, eller forsignalbeskedet ér
< Vi, ges balisfelslarm.
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5.12.20vervakning

Om ny huvudsignal passeras fore hojningspunkten, géller signalens besked och hdjningen
annulleras (utldggningsfel).

Om ny forsignal pétraffas under 6vervakning av utpekad hdjning, behandlas denna nya
forsignal for sig (ny bromskurva etableras). Den utpekade hdjningen paverkas inte av den
nya forsignalen.

Om man fore hojningspunkten patraffar SH-baliser eller signalh6jande hastighetstavla
(AX=3, AY=12..14), ges balisfel. Detta for att uppticka projekteringsfel som annars kunde
ge upphov till for hog hastighet vid vissa tdgvigar.

Léankningspunkt (1/14/14 el. 4/14/14) har ingen péverkan pa utpekad hdjning, utom da taget
stannat. Se punkt 2 nedan.

Om taget har stannat efter signal med hojande forsignalbesked géller foljande:

la. Om det stannade fore hojningspunkten lagras véinta stopp med
hdjningspunkten som malpunkt.

Ib. Om det stannade efter hojningspunkten lagras vanta stopp med
mélavstand 0.

2. Om loket efter hdjningspunkten patraffar lankningspunkt eller SH-
baliser sitts malavstandet frdn denna punkt lika med det i de pétréf-
fade baliserna givna avstandet.

3. Om loket pétraffar forsignal med "vénta kor’, fortsatter ANSAB att
indikera blinkande *00” samtidigt som 40 dvervakas. Bombardier
raderar vinta stopp och 6vervakar den takhastighet som géllde fore
stoppet ( det blir alltsd olika takhastighet beroende péd om téget
stannade fore eller efter taglingden efter hdjningspunkten).

I samtliga fall bestims §vervakningsgraden av X-ordet i senast patriffade signal- eller
lankningspunkt.

5.12.3Lankning vid utpekad héjning

Det forutsitts att ny signalpunkt patriaffas inom 800 m efter det utpekade hdjningsstillet
(utan tolerans). I annat fall ges balisfelslarm. l&nkningspunkt eller SH-baliser riknas inte
som signalpunkt i detta avseende. Se dven kapitel 2.2.3 och kapitel 2.2.4.
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5.13 Kombinerad signals paverkan pa ET-nedsattningar

Om signalen foregés av en orienteringstavla ETRF/ETGF, s& kommer bromskurvan fran
denna att bli preliminér-aktiv eller preliminir-vilande vid passage av signalen, dvs. den
overgar fran forbehandling till att vara en bromskurva.

Hoéjande forsignalbesked uppfattas inte som forsignal vad géller styrning av OT-ET. En
ETxF fore hojande forsignal blir alltsa Last’.

Om kombinerad signal utan orienteringstavla passeras, giller huvudsignalbeskedet som
styrande (pdverkar tidigare mottagna preliminér-aktiv och preliminér-vilande ETXF).

ETxF vid kombinerad signal kan inte repetera en tidigare mottagen OT-ET, dven om de
skulle peka pd samma malpunkt. Detta innebér att en dylik ETXF aldrig kan fungera som
repeter-OT.

I 6vrigt fungerar kombinerad signal som separat huvudsignal resp. forsignal. Se kapitel 3.9
och kapitel 4.8.
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6 Passage av lankare

6.1 Information vid lankare

En ldnkare dr egentligen en signalbalisgrupp som saknar huvud- och forsignalinformation.
Vid lankare 6verfors grundavstidnd (Idnkningsavstand). Tilliggsinformation ar kategori
(AX), lutning (G) och signalnummer.

N | P A B C/Pm/N D/N| BETYDELSE
X[ X |X|Y|Z[X|Y |7 |X]|Y | Z | X

1..14{ (12)] (NYZ) - | Eventuell bromskurva sitts till

! 910.13 10-6vervaknin

i 0 | 14]1.14 cz|(2) &
(12)] (8) 14| 14 .
1..14| (12)] (NYZ) - | Eventuell bromskurva sitts till

4 9 10..13 40-6vervakning

0 | 14|1..14 CZ|(12)

Tabell 32
- Anger otillaten balisposition (ger balisfelslarm).

En eventuell nummerbalis (X = 12) placeras antingen forst eller sist 1 balisgruppen.
Signalnummer 0 fér ej anvéndas, men ger inte balisfel.

6.1.1 Lankningsavstand/Malavstand

Lénkningsavstind (vanligen avstind till nésta signalpunkt eller annan signalldnkande
balisgrupp) anges enligt tabell 33 och tabell DF. Observera att tabell 33 ar identisk med
tabell 22.

BX | BY | BZ [ CY |Dyq(m)
1.14| * |Beroende av BY och BZ enligt tabell DF
0% | 1..14| Beroende av BY och CY enligt tabell DF

9 10..13

Tabell 33
Malavstand 0 eller BY = 14 ger balisfelslarm.

* Eventuell prefixbalis ignoreras.
* C(14)-balis saknas. BZ far inte vara 0.
> C(14)-balis finns. CY far inte vara 0.
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6.1.2 Lutningsinformation

Om C(14)-balis finns blir lutningen (G) beroende av dennas Z-ord (se tabell GR). I annat fall
sitts G = 0.

Vid lénkare utan lutningsinformation behalls dock tidigare mottagen lutningsinformation.

6.2 Etablering av lankning
Léankningsavstind etableras enligt kapitel 2.2.

6.3 Inverkan p3 omradestyp och startrestriktion

Ingen péaverkan sker vid ldankare.

6.4 Uppdatering av bromskurva

Detta fall avser passage av lankare nér en bromskurva redan finns lagrad.

6.4.1 Allmanna regler for uppdatering av bromskurva

Om tva bromskurvor finns lagrade, behandlas varje bromskurva for sig enligt de regler som
giller for en bromskurva.

Bromskurvan uppdateras enligt féljande:

e Med kategori enligt lankarens AX (1/4). Kategoriuppdateringen medfor ocksa att
sluthastighet vid ”vinta stopp”, och kndpunktens ldge, uppdateras.

e Om lankningspunkten patréffas fore grundmélpunkten uppdateras malavsténdet.
Observera att bortflyttningsavstandet aldrig kan uppdateras vid ldnkare, oavsett om
denna har prefixbalis eller ej. Daremot bibehalls redan lagrat bortflyttningsavstand.

e Om lankningsbalisgruppen ger lutningsinformation, uppdateras denna i
bromskurvan, annars behélls den gamla lutningsinformationen.

Lagrad bromsverkan bibehélls. Se vidare BVH 544.30004 kapitel 7.1.1 angdende
intervallstatus m.m.
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6.5 Signalnummer och radiomeddelanden

6.5.1 Sdkerhetsmeddelanden

Signalnummer kan uppdateras och ny hojningsbegiran eller positionsrapport sdndas,
beroende av lankarens signalnummer:

Signalnummer finns och dr lika med aktuell bromskurvas signalnummer:
e Signalnummer, omréde*® och I6pnummer bibehlls i bromskurvan.
e Ny hdjningsbegiran eller positionsrapport sénds.
Signalnummer finns men stimmer inte med bromskurvans signalnummer:
e Bromskurva uppdateras med:
- Nytt Signalnummer frén ldnkare,
- Giéllande signalnummeromréde,
- Nytt lopnummer.
e Ny hojningsbegiran eller positionsrapport sands.
Signalnummer saknas:
e Bromskurvans signalnummer kvarstar oforéandrat.

Hojningsbegiran eller positionsrapport omsinds en gang efter 6 sekunder om svar inte har
erhéllits. P& radioblock fortsdtter omsdndningen var 12: e sekund tills svar har erhéillits, eller
meddelandet ar inaktuellt. Se BVH 544.30005 kapitel 10.9.1.

NRS och NRA uppdateras vid passage av medriktad linkare med signalnummer*’.

Vid balisfel 1 signalnummerbalis vid ldnkare eller annat fel som kan délja sddant fel, raderas
NRS och NRA.

* Detta medger att ett tidigare begirt héjningsbesked blir anvindbart dven om omradesbaliser plus
repeterforsignal passerats.

" Vid lankningspunkt eller forsignal som saknar nummer, kommer foljaktligen existerande nummer att kvarsta.
Detta sker &ven om en nummerbalis finns, men har blivit felaktig. Av detta skél bor man inte projektera en
nummerédndring vid ndgon av dessa balisgrupper, eftersom dndringen inte &r garanterad.
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6.5.2 Informations-/statusmeddelanden

Vid passage av medriktad ldnkare med nummerbalis lagrar ATC/Radioanpassning
signalnumret (NRI) for sdndning i statusmeddelanden (kanalomkopplingsbesked) till radion.

Om nummerbalis saknas, behalls eventuellt tidigare lagrat NRI.

Efter byte av korriktning (tills ny fardriktning har préglats) sa uppdateras inte NRI, 4&ven om
balisgrupp med nummerbalis skulle pétriffas.

Observera att NRI raderas vid passage av annullerad ldnkare.

6.6 Overvakning av utpekad hdjning (BY=14)

6.6.1 Overvakning

Léankningspunkt (1/14/14 el. 4/14/14) har normalt ingen paverkan pa utpekad hdjning. Om
diaremot taget har stannat efter signal med h6jande forsignalbesked och dérefter pétraffar en
lankningspunkt, sitts malavstdndet frdn denna punkt lika med det i lankningsbaliserna givna
avstindet.

Overvakningsgraden bestims dirvid av AX i linkningspunkten.

6.6.2 Lankning
Lankningspunkt kan inte forlinga lankningsavstédndet efter utpekad hojning.
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7 Passage av hastighetstavla

7.1 Information fran hastighetstaviebalisgrupp

Vid hastighetstavla dverfors ny takhastighet med tillhérande hastighetskategori. Dessutom
kan information om hastighetsnedséttnings slut Gverforas.

Foljande kombinationer finns:

P A B Pm BETYDELSE
XXYZ48XYZ49X|Y|Z
3
0.8 {0..13] 5 |0..14/0..14 )
- 3 Hastighetstavla T
7 ®) | PYZ
9..14 0..13 Markdr -
3
- 5 2 |0..13] 5 [0..14{0..14
7 (8)| PYZ .
3 Hastighetstavla ET
-1 5| 4 | 10] 5]0.140.14 ]
7 ®) | PYZ
050 3
- 1.8, |0.13 5 [0..14]{0..14 ]
12..14 7 3 | PY7Z : .
7 ) Hastighetskatergori T,
3 K1, K2, PT, Vn
8 9.11]0.13 5 [0..14/0..14 ]
7 ® | (@PYZ)
Tabell 34

- Anger otillaten balisposition (ger balisfelslarm)

* Om AZ=14, ir balisgruppen annullerad for aktuell korriktning.
* Om BZ=14, ir balisgruppen annullerad for motsatt korriktning.
0 AX=7, AY=0 ger balisfelslarm i vissa fall. Se kapitel 2.5.6
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7.1.1 Hastighetskategorier

=< BANVERKET

Vid hastighetstavla kan anges hastigheter av olika kategorier, beroende av den aktuella
nedsattningens art och orsaker. Foljande kategorier dr aktuella:

T:

ET=

Tvingande hastighetsbesked (banans sth).

Kurva med normala 6vergangskurvor och ramper. Hastighetsbeskedet
far hojas procentuellt enligt det under balispassagen géllande inlédsta
vardet fran tumhjul K1.

Kurva med onormal 6vergéngskurva eller ramp. Hastighetsbeskedet
far hojas procentuellt med en viss del (angiven med bygling i falt R1 1
panelen) av det under balispassagen géllande virdet pa tumhjul K1.

Tvingande hastighetsbesked med Prefixbalis, som definierar vilka av
9 olika banegenskaper som r orsak till hastighetsnedsittningen.

Vigkorsning, n = 1...3. Tvingande hastighetsnedsittning som upphor
utan taglangdsfordrojning. Vid halvutrustad nedséttning upphor den
direkt efter malpunkten.

Tillféllig hastighetsnedsdttning
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7.1.2 Y- och Z-ordens betydelse vid kategori 7

AX| AY AZ | Funktion Kategori
0 Balisfel om K- eller
PT- nedsittning finns . 51
T=Tvingande
Avslutar K- och PT-
1.2 e
nedséttning
0..13 | Ny takhastighet bero- | A \c1utar K2-
3.5 end.e av AY och AZ nedséttning K1=Kurva 1
enligt tabell HO
6.8 Avslutar K1- K2=Kurva 2
nedsittning
9..10
11 0..11 PT=Prefix
7 .
11 12 | Selektivt slut pd PT-nedséttn. (SPTS) Tvingande™
11 13 | PT-nedsittning annullerad (PTNA)
12 ) . ) . HT*V1
13 0 Overvaknlngshast1ghet .enh gt lagra'd HT*V2
bromskurva for respektive kategori
14 HT*V3
12 V1=Vig 1
13 1..12 | Overvakningshastighet enligt tabell HO V2=Vig2
14 V3=Vig 3
12..14 | 13 |Nedsittningen annulleras (VnA)
Tabell 35
OBS! Overskridande tillkommer vid K1 och K2 [se BVH 544.30004 kapitel 1.1].

Forklaring till de olika kategorierna: Se kapitel 7.1.1.

>! Tvingande med AX=7 har ocksa betydelsen “Ingen PT- eller K-ned sittning verlappar”.

32 Det finns nio olika PT-hastighetsregister, ett for varje banegenskap.
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7.1.3 Y- och Z-ordens betydelse vid kategori 3

Hastighetsbeskedet vid kategori 3 ar alltid av T-kategori (tvingande). Dock har kategori 3
viss inverkan pa nedséttningar av kurv- och PT-kategori. Den kan dven pdverka
huvudsignalbeskedet.

AX | AY | AZ |Betydelse Takhastighet
0.2 PT- och K-nedséttning dverlappar
3.5 PT—nedséitt'r}ing overlappar, avsluta
ev. K-nedséttning
6..8 K-nedsittning 6verlappar, avsluta
ev. PT-nedséttning .
Beroende av Y- och Z-ord enligt
3 0..13 .
9.11 Inget 6verlapp, avsluta ev. PT- och | tabell HT

K-nedsittning

Inget 6verlapp, avsluta eventuell

12..1 PT- och/eller K-nedséttning.
4 H&j huvudsignalbesked till L (se
kapitel 7.7).
Tabell 36

7.1.4 Y- och Z-ordens betydelse vid kategori 5
Hastighetsbeskedet vid kategori 5 ar av kategori ET (tillfallig hastighetsnedsittning).

AX | AY | AZ |Betydelse Overvakningshastighet
5 2 |0..13 |HT-ET 0..130
4 10 140
Tabell 37

7.2 Avslutning av bromskurva
Bromskurva fran orienteringstavla avslutas vid hastighetstavla om:
e hastighetskategorin 6verensstimmer (for ET ignoreras underkategorier), och

e taget har kort minst 80% men inte 100% av malavstindet (80 - 120% vid PT-
nedsattning, i praktiken 80 - 120% for alla kategorier, se kapitel 7.3), och

e malhastigheten stimmer med hastighetstavlans hastighetsbesked, och

e cventuellt PT-bitmonster stimmer 53, och

>> Om nagot av villkoren inte ar uppfyllt for kategori PT, dvs. bromskurvan avslutas inte, ges balisfelslarm efter
att tdget har kort 120 % av malavstandet.
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e 100 m har gitt eller styrande signal har passerats for ET>*,

Hastighetstavla kodad VnA eller PTNA giller dven for sddan avslutning (for respektive
kategori).

7.3 Avslutning av overvakning for halvutrustad nedsattning

Overvakning for halvutrustad nedsittning paborjas alltid nir mélavstindet fran
orienteringstavlan har gétt ut, oavsett om en hastighetstavlebalisgrupp foljer strax dérefter
eller ¢j. En sddan 6vervakning avslutas vid hastighetstavlebalisgruppen och dvervakning for
helutrustad nedsittning paborjas > om:

e hastighetskategorin Gverensstimmer, och

e tiget har kort minst 100 % > men inte 120 % av malavstandet fran
orienteringstavlan, och

e hastighetsbeskeden dverensstimmer.

7.4 Andring av hastighetsminne

Minnet for den kategori som hastighetstavlan tillhor dndras till det nya virdet vid passage av
tavlan (se tabell 35). En hastighetstavla av en viss kategori kan inte ge ett nytt numeriskt
varde for en annan kategori.

Vid PT-nedséttning dndras minnet selektivt for den eller de kategorier vars bitar ér nollsatta i
bade prefixbalisen och lokets PT-register.

Vid HT*Vn sitts hastighetsminnet for resp. kategori till den 6vervakningshastighet som
anges av bromskurvan. Om bromskurva saknas, ignoreras gruppen men tillfredsstéller
narvarokontroll enligt kapitel 2.3.5. Om flera bromskurvor med samma V-kategori men olika
overvakningshastighet pekar pa samma punkt, sa tas HT*Vn om hand’ av en (i princip
godtycklig) av dessa bromskurvor.

VnA vid vigskydd ger inte upphov till ny takdvervakning (nedséttningen annullerad).
Diremot avslutas eventuell bromskurva.

7.5 Andring av omradestyp

Passage av icke annullerad hastighetstavlebalisgrupp kan medfora fordndringar vad géller
omradestyp och indikering, beroende av tidigare lagrad HT-information och balisgruppens
innehall. I vissa fall maste flera balisgrupper av HT-kategori passeras for att man ska ga dver
till fullt utrustat omrade.

** ET under forbehandling hanteras inte som bromskurva.
> Dvs. hastighetsminnet for aktuell kategori uppdateras.

> Innan taget har kort 100 % av malavstandet ligger 6vervakningen fortfarande som bromskurva [se
BVH 544.30004 kapitel 7.4.2].

Handbok BVH 544.30003



=< BANVERKET
Informationsflode mellan bana och lok

Giltig frén Versionsnummer Sida

2006-02-01 1 82 (117)

Grundforutsattningar for att fullstindig HT-information ska anses finnas &r:
e T-hastighet fran HT-T finns lagrad.

e Kurvhastighet frdn HT-Kn finns lagrad, eller det framgér klart att ingen K-
nedsdttning kan finnas pa det aktuella stéllet.

e PT-hastighet fran HT-PT finns lagrad, eller det framgar klart att ingen PT-
nedsdttning kan finnas pé det aktuella stéllet.

Ett ganska komplext samspel mellan olika balisgrupper resulterar i att ovanstaende villkor
uppfylls. Det dr att mérka, att vissa balisgrupper (bla 1 HT med AX=3) kraver att viss
information finns lagrad (t.ex. PT 6verlappar), utan att sjdlva informationen ges i den
balisgruppen. Om man da har full HT-information, kanske bestdende av bara T-hastighet,
och plotsligt traffar pa en balisgrupp med krav pa K-information, anses man inte ldngre ha
full HT-information, och streck tinds istéllet for siffror for hastigheter stérre an 70 km/h.
Hastigheter upp till och med 70 km/h visas med siffror.

Tabell 38 visar olika balisgruppers paverkan pa tillgénglig information. For att man ska fa en
total Gversikt har dven diversetavlans slutfunktioner inkluderats i tabellen.

HT-ET har inte ndgon bestdende inverkan pa omradestyp. Se @&ven BVH 544.30004 kapitel
3.3 och kapitel 3.5.

Styrkolumner ..
AX | AY AZ Information Overlapp Funktion
T K PT
0.2° 10 | ol 01 T Inget HT-T
3.8 | 0.13 -- 10 -- K1/K2 - HT-Kn
9..10
PT HT-PT
7 11 0..11 -- -- 10 -
" 13 (PT) HT-PTNA
12 -- -- -0 - PT SPTS
12..14 - -- -- -- \Y - HT-Vn
0.2 10 -0 -0 K+PT
3.5 10 01 -0 PT
3 0..13 T HT-T
6..8 10 -0 01 K
9..14 10 01 01 Inget
5 4 1.2 -- 01 -- - - SK1/SK2
3 -- -- 01 - - SPTT
Tabell 38

>7 Sirskilda regler giller for AY=0. Se tabell HO i BVH 544.30008.
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Forklaring till tabellen:

De tre vénstra kolumnerna AX - AZ visar tinkbara balisgrupper som kan péaverka tillginglig
och erforderlig HT-information. Styrkolumnerna T, K och PT visar hur balisgrupperna
paverkar olika nedsittningstyper. Inom varje styrkolumn finns tva underkolumner med
foljande betydelse:

Styrkolumn vérde | Férklaring Informationséindring / Informationsbehov

10 Information tillkommer / Information maste finnas

-0 Ej ny information / Information maste finnas

-- Ingen péaverkan pa denna nedséttningskategori

01 Information raderas / Information behovs inte

Tabell 39

Vi far vidare anta att information frdn de olika underkolumnerna ackumuleras i systemet,
allteftersom olika balisgrupper passeras (utgangsvirde efter start eller balisfel dr 0). For att
full information ska anses vara mottagen, maste en etta finnas ackumulerad i1 var och en av
de tre styrkolumnerna, antingen i den vénstra eller i den hdgra underkolumnen, dvs. for varje
HT-kategori géller att antingen ska information finnas, eller s& ska man veta att
informationen inte erfordras.
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7.6 Avslutning av hastighetsnedsattning

Med avslutning av nedsittning menas att man markerar att motsvarande register inte
innehaller hastighetsinformation.

Vid balisfel som raderar HT- information avslutas samtliga helutrustade
hastighetsnedsittningar (av kategori T, Kn, PT, Vn, ET, G och SK).

Undantag : | ANSAB system avslutas inte kategori G.

7.6.1 Tvingande nedsattning

Tvingande nedsittning (utom vid BHT/SHT) kan inte helt avslutas, utan dess vérde dndras
bara vid ny tvingande hastighetstavla (atergang till linjehastighet eller byte till ny
linjehastighet).

7.6.2 PT-nedsdttning

Selektiv avslutning av PT-nedséttning kan ske vid hastighetstavla med SPTS och prefixbalis.
Vid SPTS 0-sétter man bitarna for de nedsattningar som fortfarande ska gélla efter SPTS. De
nedséttningar, vars bitar inte dr 0-satta, raderas.

Aven om SPTS har 1-satt bitar motsvarande alla redan lagrade PT-nedsittningar (eller fler),
sa att all PT-0vervakning upphor, stannar dock fordonet kvar i PT-omréde. Detta i motsats
till passage av SPTT. Se kapitel 9.3.6.

Om baliserna ger ett hastighetsvirde istillet for SPTS, uppdateras de hastighetsminnen
vilkas bitar dr nollsatta i prefixbalisen.

HT-PTNA kan inte avsluta redan pabdrjad nedséttning.

PT-nedséttning avslutas helt vid passage av balisgrupp kategori 3 med AY = 6..14 liksom
om AX=7och AY =1..2.

7.6.3 Ovriga nedsittningar

Nedsittning av kategori Kn, Vn och ET kan dndras, men inte avslutas, av ny hastighetstavla
av samma kategori.

En fullstdndig avslutning av en nedséttning kan ske med kod SKn, SVn respektive SET 1
diversetavlebalisgrupp. Se kapitel 9.3.

En kurvnedsittning (K1 eller K2) kan ocksa, i likhet med PT-nedséttningar, avslutas av
balisgrupp med AX = 3. Forutséttning for detta ar dock att AY = 3..5 eller 9..14.

Nedsittning av kategori K1 eller K2 avslutas ocksa av tvingande HT med AX=7.

Hastighetstavla kategori K2 avslutar nedsittning av kategori K1. Hastighetstavla kategori K1
avslutar nedsdttning av kategori K2.

Hastighetsnedsattning som péaborjats vid BHT (5,4,13), kan endast avslutas vid passage av
SHT (5,5,13) och forblir opaverkad av hastighetstavlor.
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7.7 HOjning efter vaxel
Vid passage av balisgrupp med AX=3 och AY = 12..14 kan signalbeskedet paverkas:

Om senast passerade huvudsignal visade ’kor” (med hastighet >0 km/h) &ndras
huvudsignalbeskedet till ”L” (270 km/h). Samtidigt uppdateras ocksa sparregistret for A-
bortflyttning med ’L’. Hojning sker efter tdglingdsfordrdjning pa vanligt sitt.

Eventuellt forsignalbesked bibehalls och dvervakas pé vanligt sétt, dven efter hojningen.
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8 Passage av orienteringstavla

Med orienteringstavla jimstélls hér dven vissa andra funktioner, sdsom végforsignal och
skredvarningsforsignal.

8.1 Information fran orienteringstavlebalisgrupp

Vid orienteringstavla dverfors i regel malhastighet Vi3 och hastighetskategori.
Tillaggsinformation dr malavstdnd Dy, lutning G och “’signalnummer”. Aviseringsbaliser
saknar malhastighet och avstidnd. Féljande kombinationer finns:

P A B C/N N |BETYDELSE
X | x| v Z X | v | z X Y | z X
é 90 - '181 0..13 Orienteringstavla
= Markor (12) NYZ - —
12,14 0 Avisering AVn
h 1..13
- 2 0.8 58 . .
.1 t tavl
8 o1 1B o o3| o | 14 |1.14] cz | (g |Orienteringstavia
- 12..141..13 %
) AY 14 9 0..13| BZ 14 CY CZ | (12) |Annullerad
Markor (12) NYZ - |orienteringstavla
1..14 - Orienteringstavla
8..14 0..13 9 0..13 -
-1 s 0 14 | 1.14| Cz (0T)
AY 14 9 0..13( BZ (14) CY CZ Annullerad OT
9 0..13 | 1..14
- 0..8 | 0..13
14 1..14| BZ
8 9..11 ]0..13 9 194 (1)1431 1]'3'124 Orienteringstavla
6 = (12) NYZ -
) 12.14l9 13 57 9 0..13 | 1..14
- h 14 1..14| BZ
9 0.13 | BZ Annullerad
®) AY 14 14 BY BZ orienteringstavla
Tabell 40

- Anger otillaten balisposition (ger balisfelslarm).

Signalnummer = 0 eller malavstand = 0 m far ¢j anvédndas (ger balisfel).

¥ OT-SPTS (Z=12) ir illegal kod (ger balisfel).

39 7=0 avser AVn, och ger balisfel i denna kombination.
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Hastighetsbesked = 0 accepteras om AX=5 (ET- och SK-kategori), men ger balisfel om
AX=2 eller 6.

Undantag: Om hastighetsbeskedet = 0, och knapp STOPPASSAGE hélls intryckt,
betraktas balisgruppen som annullerad, och dven ’illegala’ virden (dven
signalnummer och malavstand 0) tolereras darigenom.

For permanenta hastighetsnedséttningar anvinds AX =2 eller 6. For tillfélliga
hastighetsnedséttningar anvinds i forsta hand AX =5, med AY = 8..13. Vid foérvarning om
ATC-grians anvdands AX =5 med AY = 14.

Annullering med AZ = 14 innebdér att balisgruppen inte alls behandlas. Denna annullering
kan dérfor inte paverka tidigare mottagen information.

8.1.1 Hastighetskategorier

P& samma sitt som vid hastighetstavlor (se kapitel 7.1.1) kan dven orienteringstavlor ge
olika hastighetskategorier. Foljande kategorier anvénds vid orienteringstavlor:

T= Tvingande hastighetsbesked (banans sth).

K1 = Kurva med normala 6vergangskurvor och ramper. Hastighetsbeskedet far
hojas procentuellt enligt det under balispassagen géllande inldsta vardet
frén tumhjul K1.

K2 = Kurva med onormal dvergéngskurva eller ramp. Hastighetsbeskedet féar

hojas procentuellt med en viss del (angiven med bygling i félt R1 i
panelen) av det under balispassagen géllande virdet pa tumhjul K1.

PT = Tvingande hastighetsbesked med Prefixbalis, som definierar vilka av 9
olika banegenskaper som dr orsak till hastighetsnedsattningen.

Vn = Viagkorsning, n = 1...3. Tvingande hastighetsnedséttning som upphor
utan taglingdsfordrdjning. Vid halvutrustad nedsattning upphor den
direkt efter malpunkten.

ET Tillfallig hastighetsnedséattning pa sido- eller huvudspar. Efterfoljande
signal inom 100 m efter orienteringstavlan avgdr om nedséttningen géller
eller om den ska annulleras. Anvinds med knapptryckning, HT-baliser
eller borjan/slutbaliser. Fyra olika finns, se kapitel 8.1.8 i denna BVH
och BVH 544.30004 kapitel 7.7 .

SK Skredvarning (FSK = Forsignal SKredvarning).

AVn Avisering fore orienteringstavla for vagskydd.

AFSK Avisering for skredvarningsforsignal, FSK inom 150 m.
FSK Forsignal SKredvarning.

FSKA Forsignalen for SKredvarning dr Annullerad.
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G Orienteringstavla for GMO, GMD och BU ( Grins). Pekar pa ATC-gréns
mot omrade med Gvervakad hastighet. Narmare beskrivning, se kapitel
8.2.6.

8.1.2 Malhastighetsbesked for AX = 2 eller 6
Se tabell HO i BVH 544.30008.

8.1.3 Malavstand ndrBX =9

AX | BY | BZ | CX | CY |Dp4 (m) Noteringar
0.13 BY och CY ger avstdnd
2 " 0 14 | 1..14 |enligt tabell DF
. Malavstand 0 &r ej tillatet
14 Ger balisfelsl
croalvesam (jamfor dock kapitel 8.1,
0.13 BY och BZ ger avstand Undantag).
6 1..14| - - |enligt tabell DF
14 Ger balisfelslarm
Tabell 41

8.1.4 Lutningsinformation

AX | BX | BZ | CZ |Lutning G (%0)
2 9 0 [0..14 | CZ ger lutning enligt tabell GR

6 14 |0..14 | - |[BZ ger lutning enligt tabell GR
Tabell 42

8.1.5 Malavstdnd nir BX = 14

AX | BX | BY |D,, (m)
6 14 | 0..14 | BY ger avstand enligt tabell DG
Tabell 43

8.1.6 Malavstand vid orienteringstavla med markor
Malavstandet sitts alltid till 1000 m (géller ej aviseringsbaliser).

8.1.7 Aviseringsbaliser AVn for viagorienteringstavia OTVn

Aviseringsbalisgrupp ar alltid A(2) B(-).

AX AY AZ | Betydelse
2 12 0 [ Aviseringsbalis for OT kategori V1

13 Aviseringsbalis for OT kategori V2
14 Aviseringsbalis for OT kategori V3
Tabell 44
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8.1.8 Malhastighet vid AX =5
Hastighetsbeskedet ér tvingande for dessa OT:

AX | AY | AZ |Milhastighet Kategori

8 Malhastighet enligt tabell | ETGF, Extra Tvingande (Grenspér, Fsi-styrd)
9 AT ETGH, Extra Tvingande (Grenspar, Hsi-styrd)
10 0.13 ETREF, Extra Tvingande (Rakspér, Fsi-styrd)
11

5 12 ETRH, Extra Tvingande (Rakspéar, Hsi-styrd)
13

1..12 OTG, Grins
14 0 |0 (FSK) SK, forsignal skredvarning
13 | Kor (FSKA)

Tabell 45

8.2 Hantering av de olika hastighetskategorierna

8.2.1 Nedsattning av kategori T, K1 eller K2

Kategori T ger tvingande hastighetsbesked medan K1 och K2 kan hojas procentuellt i vissa
fall (se BVH 544.30004 kapitel 8.4).

Bromskurva av kategori T, K1 eller K2 6vervakas pa normalt sitt. Se kapitel 8.3 samt
BVH 544.30004 kapitel 6 och kapitel 7.

Bromskurvan avslutas med hastighetstavla. Kategori T, K1 och K2 kan dven avslutas med
BHT.

8.2.2 Nedsattning med prefixbalis P(8), kategori PT

I prefixbalisen specificerar man genom nollsittning av YZ-ordets bitar vilka banegenskaper
som ar orsak till nedsdttningen. Vid passage av OT jamfors prefixbalisens bitmonster med
fordonets PT-parameter. Om nagon bit dr 0 i bdde fordonets och balisens bitmdnster anvinds
orienteringstavlans information, annars lagras dess information inte alls.

Avslutning av bromskurva kan ske med PTNA och prefixbalis vid repeterorienteringstavla
(bitmdnstret maste vara lika, annars ingen reaktion). Detta behandlas pé liknande sétt som
vid annullering av bromskurva mot V-nedséttning. Lénkningen kvarstér dven 1 detta fall.

Om prefixbalisen saknas eller har ogiltigt kodord, ges balisfelslarm. Denna kategori
forutsatter att baliser finns vid hastighetstavlan. Halvutrustade nedséttningar av denna
kategori fér inte finnas. Om balisgrupp saknas vid méalpunkten ges balisfelslarm efter
mélavstandet + 20 %.
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Orienteringstavla med prefixbalis kan repeteras/andras med ny orienteringstavlebalisgrupp
pekande pa samma malpunkt och med samma bitmonster. Om bitmonstret avviker, etableras
separat bromskurva®.

8.2.3 Nedsattning vid vagkorsning, kategori V1, V2 och V3

Forsta OT vid en viagkorsning foregas av en aviseringsbalisgrupp av samma kategori som
placerats ut hogst 100 m fére. Om OTV inte pétraffas av ATC inom 150 m frén
aviseringsbalisen ges balisfelslarm, likasd om forsta OTV saknar foregdende aviseringsbalis
(inom 150 m). Eventuella repeterande OTV-balisgrupper kontrolleras ej med avseende pa
aviseringsbalisgrupp. Om ny aviseringsbalisgrupp pétriffas maste dock tillhérande OTV
finnas. (Se dven kapitel 2.3 om ldnkning vid tavlor.)

Hastigheten som ges vid orienteringstavlan &r inte malhastighet utan 6vervakningshastighet,
dvs. den hastighet dér 6vervakning av bromskurvan upphor. Mélhastigheten for en icke
annullerad OTV dér alltid 0. Se BVH 544.30004 kapitel 7.5.

Bromskurva for vigkorsning kan annulleras med Z=13 (VnA). Denna annullering tar d&ven
bort tidigare mottaget restriktivt besked avseende samma malpunkt. Om ingen tidigare
bromskurva finns, etableras ingen ny nir Z=13.

Om balisgruppen ar annullerad (Z=14), s& kan den inte paverka redan existerande
bromskurvor®'.

Vid bromskurvedvervakning av OTV visas 6vervakningshastigheten i H-INDIKATORN,
samtidigt som s.k hindersymbol, ett "H”, visas i stéllet for entalssiffran i hoger position (se
mer om detta i BVH 544.30004 kapitel 7.5). Denna indikering pébdrjas dock inte forridn
fordonet kommit in 1 blinkintervallet eller har passerat 6vervakningspunkten. I F-
INDIKATORN visas ingen information om vigkorsning.

Om annan, restriktivare, hastighetsnedséttning forekommer samtidigt, visas dennas
hastighetsvirde i kombination med hindersymbolen H.

50vid utlaggningsfel kommer da balisfel att ges av den bromskurva som inte hittar “sin” hastighetstavla.

5! Detta innebir att en annullerad balisgrupp inte kan avsluta aviseringsstrickan efter en aviseringsbalisgrupp,
varfor balisfelslarm ges om forsta OT-gruppen efter aviseringsbalisgruppen ér annullerad med Z=14.
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8.2.4 Tillfdlliga hastighetsnedsattningar, kategori ET

Dessa nedsittningar anvédnds antingen som halvutrustad nedsittning
("knapptryckningsnedsdttning”), eller helutrustad med HT-ET/SET-tavlor vid
hastighetsnedsédttningens borjan och slut.

Kategori ET medger att en nedséttnings funktion kan goras beroende av vilket spar som
valts, t.ex. vid infart till station. ATC:n har plats for fyra olika ET-bromskurvor samtidigt,
tva for avvikande spar och tva for rakspar (Giller 1 forsta hand Bombardier, ANSAB-
systemet kan hantera upp till 8 OT-bromskurvor totalt). De olika tavlorna ldggs ut i
godtycklig ordning.

OT-ET finns av fyra olika slag. Bendmningen dr systematisk, satillvida att samtliga bendmns
ETxy, dér x anger vilken sparkategori som OT:n i forsta hand géller for (R for rakspar, G for
grenspar), och y anger vilken signal som i forsta hand styr OT:n (F for forsignal, H for
huvudsignal).

OT-ET beskrivs vidare i kapitlen 8.3.2, 8.3.4, 8.5 samt BVH 544.30004 kapitel 7.7.

8.2.5 Forsignal Skredvarning, kategori SK

Skredvarningssignal forsignaleras med A(5,14,0), ”vinta stopp”, som nir skred inte har
intréffat kan styras till A(5,14,13), ’vinta kor”. Om en “vénta stopp” f0ljs av en vénta kor”
upphéver den senare gruppen det forsta, restriktiva beskedet.

Overvakning sker enligt BVH 544.30004 kapitel 7.6.

Forsignaler till skredvarning har aviseringsbaliser, AFSK, kodade A(5,4,0), B(5,4,14). Om
endera gruppen saknas inom en stricka av 150 m, ges balisfelslarm (Se kapitel 2.3). En ny
FSK-grupp repeterar en tidigare som pekar mot samma mélpunkt. Aven repetergrupp kriver
AFSK.

Vid borjan av skredvarningsstracka ér A-balisen kodad A(5,5,0) - BSK - om skred har
intrdffat. Om ddremot inget skred har intriffat styrs A-balisens kodning till A(5,5,1) -
BSKA.

Efter passage av FSK méste BSK eller BSKA pétraffas inom mélavstandet + 20 %, annars
ges balisfelslarm (se kapitel 2.3 och kapitel 2.5.6). Om SSK patriffas inom 100-120% av
mélavstandet ges BF1 vid SSK, men inget ytterligare balisfel vid 120% av malavstindet (dar
lankningsavstandet gar ut).
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8.2.6 Orienteringstavla som pekar pad ATC-grins, kategori G

En orienteringstavla av kategori G (OTGQG), orienteringstavla for grans mot outrustat omrade,
delvis utrustat omrade eller ATC-arbetsomrade med 6vervakad hastighet (A(5,14,7)) géller
som orienteringstavla for foljande gransbaliser:

1. GMO vid grins mot outrustat omrade. Taget far den i orienteringstavlan kodade
hastigheten som takhastighet kategori T i det outrustade omradet. Aven hojd
hastighet kan ldsas in (h6jande OT).

2. GMD vid grins mot delvis utrustat omrade. Orienteringstavlans bromskurva
overvakas, och avslutas nir GMD passeras, men malhastigheten férvandlas inte till
takhastighet kategori T for omrédet. Denna tas i stéllet fran sjdlva gransbalisen.

3. BU vid bérjan av ATC-arbetsomrade. Orienteringstavlans mélhastighet 6vervakas
som takhastighet kategori T i ATC-arbetsomradet.

4. LANDZ vid landgrins. Orienteringstavlans mélhastighet 0vervakas som takhastighet
kategori T 1 det frimmande omradet.

Pétriffas inte ndgon av ovanstadende gransbaliser inom mélavstandet + 20% dvs. inom D3 +
0,20 x Dpa1, 0vervakas 1 OT angiven hastighet och balisfelslarm ges. Etablerade bromskurvor
giller.
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8.3 Etablering av bromskurva

8.3.1 Overforing av information

For samtliga hastighetskategorier utom ETxx giller att orienteringstavlans information direkt
overfors till en bromskurva. Dérvid paborjas ocksa dvervakning av retardation enligt
BVH 544.30004 kapitel 6 och kapitel 7. Foljande information lagras i bromskurvan:

1. Malhastighet (kan korrigeras uppédt om hastighetskategorin ar K1 eller K2).

2. Malavstand (Det avstand som erholls fran balisgruppen eller sattes enligt kapitel 8.1.6,
minskat med avstdndet fran A-balisen till den punkt dér bromskurvan etableras).

Om lutningsinformation har erhallits, anvdnds denna. I annat fall sétts lutningen till 0 %eo.
Laget hos omkopplare BROMSVERKAN.

Eventuella PT-bitar.

Signalnummer lagras om sadant finns.

Gillande signalnummeromrade.

® N kW

Nytt [6pnummer.

Om plats for ny bromskurva saknas i minnet, ges balisfelslarm (kapitel 2.5.6).

8.3.2 Forbehandling av OT-ET

En OT-ET ér inte utviarderad forrdn 100 m har korts efter OT, eller en styrande signal har
passerats. Under denna stricka betraktas OT:n som obestimd (odefinierad), och har ingen
inverkan 6verhuvudtaget. Nar 100 m har korts, eller en styrande signal har passerats, klassas
OT:n i olika tillstdnd enligt f6ljande:

Kategori | Passerad signal | Tillstand Funktion
ETxH ’Fel’ Hsi Raderas Ingen
ETxF ’Fel’ fsi P.rehmmar Overvakas inte, men kan aktiveras
vilande
ETxF "Ritt’ fsi Preliminir aktiv | Overvakas, men kan avbrytas.

Overvakas till malpunkten. Kan paverkas

ETxH ’Rétt’ Hsi Definitiv aktiv
av repeter-OT
Alla Tngen Last Overvakas till malpunkten. Paverkas ej av
repeter-OT
Tabell 46

De fyra senare tillstdnden ger upphov till etablering av bromskurvor (eller repetering av
tidigare bromskurvor 1 vissa fall). Under de 100 m som anvands for klassning av respektive
OT-ET kan 4 olika OT-ET ’under utredning’ mellanlagras, utan att ta upp plats frén det
foreskrivna antalet bromskurvor frén orienteringstavla (8 st).
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8.3.3 Repeterorienteringstavia

Om det redan existerar en bromskurva med samma hastighetskategori, ersétts eller - i vissa
fall - annulleras den gamla bromskurvan under vissa forutséttningar:
Alternativ 1:

e Bromskurvorna pekar pd samma malpunkt, dvs.
|d2 -dr|< 0,2 xdl (m), dér

d1 &r den gamla bromskurvans ursprungliga mélavstand,
d2 dr den nya orienteringstavlans malavstand, och
dr dr aterstdende stricka till den gamla bromskurvans malpunkt, och

eventuella prefixbaliser har samma bitmdnster, och
bromskurvorna har samma maélhastighet (eller den ena &r annullerande).
Alternativ 2:

e Den nya orienteringstavlan har samma signalnummer som bromskurvan. Héarvid
ignoreras alla dvriga data. Orienteringstavlan maste dock vara av samma
hastighetskategori och fér inte vara annullerad med AZ=14.

En orienteringstavla utan signalnummer kan aldrig repetera en tavla med signalnummer, ¢j
heller tvartom. Ej heller kan en OT repetera en tidigare om inte signalnumren stimmer.
Observera dessutom att om signalnumren dverensstimmer, sker repetering oavsett ovriga
villkor.

I samtliga fall uppdateras bromskurvan med mélavstand och med lutning (om sadan ges).

Lagrad bromsverkan bibehalls.
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8.3.4 Repetering av OT-ET

Bromskurva frdn OT-ET kan, liksom bromskurvor fran 6vriga orienteringstavlor i regel
uppdateras av en repeterorienteringstavla. Nagra viktiga skillnader finns dock:

e Bromskurvan far inte vara ’last’.

e Repeterorienteringstavlan for ET méste foljas av en passande signal, sé att den kan
klassas som vilande eller aktiv (ej ’Raderas’ eller "Last’).

e Malhastigheterna behdver inte Gverensstimma.
e Signalnummer kan inte anvéndas vid OT-ET.

e Kategorierna behover bara delvis 6verensstimma (samma spéarkategori) enligt
foljande:

ETRF kan repeteras av ETRF och ETRH,
ETGF kan repeteras av ETGF och ETGH,
ETRH kan repeteras av ny ETRH,
ETGH kan repeteras av ny ETGH.

Saledes kan ETRH (Hsi-styrd) repetera ETRF (Fsi-styrd) och ETGH kan repetera ETGF,
men inte tvirtom. Detta medger att en 6vervakning som definieras av en orienteringstavla i
kombination med forsignal, kan repeteras eller dndras av en orienteringstavla vid
efterfoljande huvudsignal, forutsatt att malpunkterna stimmer.

OT-ET placerade vid samma signalpunkt kan i ANSAB system repetera varandra om

e de har exakt samma kategori (ETGF-ETGF, ETRF-ETREF, eller ETGH-ETGH,
ETRH-ETRH), och

e pekar pd samma mélpunkt, och
e har samma malhastighet.

Om maélpunkterna inte sammanfaller, kan tva pd varandra f6ljande nedséttningar pa samma
sparkategori 0vervakas oberoende av varandra. T.ex. kan den forsta definieras av en
orienteringstavla vid en forsta forsignal och den efterféljande av en orienteringstavla vid en
senare signal (ofta den som forsignalerades av den fOrsta forsignalen).
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8.3.5 Radioinformation

Hojningsbegdran sdnds om orienteringstavlans mélhastighet ar restriktiv i forhéllande till
gillande takhastighet. Annars sdnds ingenting alls.

Om orienteringstavlans signalnummer ¢verensstimmer med numret for en tidigare passerad
tavla, vars malavstdnd inte har gatt ut, anses den nya tavlan vara repeterorienteringstavla for
den tidigare. I detta fall sdnds inte ny hojningsbegéran.

Signalnummer, omrade och l[6pnummer bibehélls.

I h6jningsbegiran anges hastighetsnivierna enligt tabell FS varvid orienteringstavlans
hastighetsbesked avrundas uppét till ndrmaste tabellvérde. Se dven kapitel 4.3.1 och kapitel
11.2.3. Om svar inte erhalls, kan hdjningsbegédran omsdndas en gang. Se BVH 544.30005
kapitel 10.9.1.

8.3.6 Orienteringstavla visar vanta stopp

OT av kategori 2/6 som ger “’vénta stopp” betraktas normalt som felaktig och ger
balisfelslarm. Ingen bromskurva etableras.

Undantag: Om foraren haller STOPPASSAGE intryckt, ges inte balisfelslarm.

8.4 Overvakning av bromskurva
Overvakning sker i enlighet med BVH 544.30004 kapitel 6 och kapitel 7.
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8.5 Sammanfattning av balispassager for OT-ET

Ny signal eller ET-tavla
FSI HSI OTET Ingen
Gammal AZ=1.7 OT ETxF OT ETxF OT ETxH OT ETxH utan | passande
bromskurva AZ= AZ= AY=0 | AY=1.7 AY= HSI/FSI +Fsi + Hsi/Fsialt | + Hsi/Fsi + Hsi signal signal
A- Ingen P- 8..12 .. 8..12 Hsi+Fsi alt Hsi+Fsi inom 100| inom
m 100 m
s . . Gamla neds.
Obestamd } B } mm:m:a_m._m Gamla :mammz:_.c@m.: paverkas m,m\ Fsi, ny paverkas ej, ny Last
som Fsi ET-nedséttning etableras tabl
E B viand Prel. Prel. Prel. Prel. Prel. Gami 3 etableras
- vilande || aktiv |vilande| aktiv | aktiv | aktiv amia neds. 4
._M Def. Raderas Def. Behandlas chMM.ﬁ_mem:m paverkas av Mﬂw maﬂwﬁﬂw_%mmmﬁmmm@
P. aktiv aktiv aktiv som Hsi PP ¢ Hsi, ny etable- P pp >
F ras ningen, annars 6vervakas -
D. aktiv - Gamla nedséttningen bada Gamla
Last - paverkas ej Dm.Qmm:T
E N Def Def Behandlas Gamla neds paverkas av Hsi, ny ET- ningen .
T Obestamd B aktiv Raderas aktiv som Hsi nedséttning etableras ® cm<mm_.ﬂ%mm Last
R[ D. aktiv - Ny ET-nedsétining mﬁmv_ma_m_ Neds. kan uppdateras )
H Last -
s . . Gamla neds.
Obestamd } B } mm:m:a_m._m Gamla :mammzs_a@m.: paverkas av Fsi, ny paverkas ej, ny Last
som Fsi ET-nedséttning etableras. ctableras .
E 5 viand Prel. | Prel. | Prel. | Prel. | Prel. oo g Ny last
T VIande |l aktiv | aktiv | aktiv |vilande |vilande Neds kan amia Neds. | om samma malpunkt och | ET-ned-
Def. Def. Behandlas paverkas av . .. s&ttnin
G P akii aktiv aktiv Raderas som Hsi uppdateras Hsi n spar uppdateras nedsatt- 9
F - aKtiv ¢ Ny ningen, annars évervakas | etableras -
etableras bada
D. aktiv - Gamla nedsattningen
Last - paverkas ej
E N Def. Def. Behandlas Gamla nedsattningen paverkas av HSI, ny .
T Obestamd ] aktiv aktiv Raderas som Hsi ET-nedséttning etableras ® Last
m _urM_ME H Ny ET-nedséttning mﬁmv_mﬂmm_ Neds kan uppdateras -

? Repetering kan i vissa fall ske. Se kapitel 8.3.4 tredje stycket.
® Repetering kan inte ske. T.ex. 2 st lika OT-ET inom 100m som ej foljs av en signal, medfor att 2 st lasta bromskurvor etableras.
¢ Om samma méalpunkt och spér uppdateras nedsittningen, annars évervakas den gamla och den nya nedsittningen parallellt.
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9 Passage av diversetavla och SH-grupp (AX=5)

9.1 Information vid diversetavla och SH-grupp
Foljande funktioner kan styras:
1. Sekundira styrutgangar.
Kontroll av vigmatning.
Borjan och slut pa hastighetsnedsattningar.
Overgang mellan omridestyper.

Landomkoppling.

AN

Borjan/slut skredvarningsstille.
7. Hojning efter vixel.

Fo6ljande kombinationer finns:

A B C/Pm/N N [IDENTIFIKATION
XY l|lz|X|Y|z®|X|Y|Z]|X
3
1,3..6 - )
e [0.13] 5 | BY | BZ - | Diversetavla
5 7 (8) (PYZ)
9 (0..13]1..14| (12) | (NYZ) - . R
7 10..14 SH-grupp (hojning efter véixel)
9 10..13] 0 14 |1..14| CZ [(12)
Tabell 48

- anger otillaten balisposition (ger balisfelslarm)
Pm motriktad P-balis

2. 0m BZ=14, ir balisgruppen annullerad f6r motsatt korriktning.
% Om Y=3: Z=1..13.

Handbok BVH 544.30003



=< BANVERKET
Informationsflode mellan bana och lok

Giltig frén Versionsnummer Sida

2006-02-01 1 99 (117)

9.2 Sekundara styrutgdngar och vagmatningskontroll

9.2.1 Sekundaira styrutgangar

Balisinformationen medger styrning av 14 individuella utgangar, vardera bestaende av en
kontaktslutning.

Utgéngarna numreras SO - S13 enligt foljande tabell.

AX | AY | AZ |STYRUTGANG |NOTERINGAR

5 1 0..13 |0+AZ Nar en kombination enligt vidstaende
patréffas, aktiveras motsvarande utgang under
0,5s.

Information om sekundédra utgangar finns
tillgdnglig i form av ett datafldde, sé att den
kan tas fram med hjélp av tilldggsutrustning.

Tabell 49

9.2.2 Vagmatningskontroll

Mojlighet finns att lagga ut baliser for en automatisk kontroll av vigmétningen hos fordon
som passerar. Kontrollen utfores dver en stricka pad nominellt 1000 m. Vid strackans bdrjan
laggs en balisgrupp med A-balis BMK (Borjan vigMatningsKontroll, 5/4/12) och vid
strackans slut 14ggs en balisgrupp med A-balis SMK (Slut vigMatningsKontroll, 5/5/12).
Strackan maste ldggas pa ndgorlunda plant spar, och framforallt pa ett stélle dér de flesta tag
forvintas hélla en jamn hastighet, detta for att undvika mitfel p.g.a. slirning eller kaning.

Om taget méter en striacka utanfor intervallet 980-1200 m, erhalls felindikering i ATC-
systemet, olika beroende pa matfelets storlek och farlighet.
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9.3 Borjan/slut for hastighetsnedsattningar

9.3.1 Allmant

Tvingande hastighetsnedsittning (T och G) éndras bara vid ny tvingande tavla. Ovriga
hastighetsnedséttningar avslutas enligt féljande:

e Med sluttavla SKn, SPT(T), SVn, SET enligt tabellen nedan.

e Med SHT om nedsittning borjat med BHT. Dessa nedséttningar kan ej avslutas pa
annat satt.

e Med SSK eller BSKA om nedsittningen borjar med BSK.

Slutbalis utan foregadende borjanbalis ignoreras. Se dock kapitel 9.3.3.

Foljande funktioner finns:

AX AY AZ |[Namn |Betydelse

1 SK1 Slut p&d Kurvbetingad nedséttning 1 (och 2 i ANSAB system)
2 SK2 Slut pd Kurvbetingad nedsittning 2 (och 1 i ANSAB system)
3 SPTT | Slut pa alla PT-nedséttningar

4 4 SV1 Slut pa nedséttning vid Vigkorsning 1
5 SV2 Slut pa nedséttning vid Vigkorsning 2

s 6 SV3 Slut pé nedsittning vid Vigkorsning 3

13 |BHT |[Borjan HastighetsTavlenedsittning
0 BSK | Borjan SKredvarning
1 BSKA |Borjan SKredvarning, Annullerad

5 7 SSK Slut SKredvarning
10 |SET Slut ET-nedséttning
13 |SHT Slut HastighetsTavlenedsattning

Tabell 50

9.3.2 SK1, SK2

Vid passage av SK1 eller SK2 raderas motsvarande takhastighetsregister, kategori K1 eller
K2. T ANSAB-systemet raderar SK1 dven K2 och SK2 raderar dven K1.

9.3.3 SV1,SV2, SvV3

Vid passage av SV1, SV2 eller SV3 raderas respektive takhastighet av kategori V utan
tdglangdsfordrojning. Om borjanbalis saknas ges balisfel. Som borjanbalis rdknas dven
balisgrupp dér nedsdttningen annullerats med AZ=13 (HTVnA).
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9.3.4 BHT

Vid passage av BHT pabdrjas en hastighetstavlenedsittning om nagon bromskurva fran
orienteringstavla har 16pt ut med > 80 och < 100 % av mélavstdndet. Nedsittningen far
samma hastighet och kategori som motsvarande bromskurva. Om istéllet 100 - 120 % av
bromskurvan 16pt ut och en dvervakning for halvutrustad hastighetsnedsittning ddrmed har
paborjats, avslutas denna och dvergar i motsvarande overvakning for BHT-nedséttning.
Detta giller dven om foraren redan har tryckt pA HOJNING.

Undantag: BHT ignoreras for nedséttningar av kategorierna:

-PT

- Vn

-G

- SK

- ET (géller endast Bombardier system).
Om en annan BHT-nedséttning dr aktiv ndr BHT passeras erhélls balisfel. Eventuell
bromskurva mot denna BHT blir en halvutrustad nedséttning.

9.3.5 BSK

Vid passage av BSK utloses fullbroms om inte:
e Knapp STOPPASSAGE halls intryckt, och
e Hastigheten dr hogst 40 km/h.

Tva nollor visas 1 H-INDIKATORN och 40 km/h dvervakas, precis som efter passage av
huvudsignal 1 ”stopp”. Bromskurva frdn FSK och lankning fran FSK/ FSKA avslutas.
Overvakningen avslutas nir tiget passerat skredstrickans andra énde, markerad med SSK-
balis.

9.3.6 SPTT
Vid passage av SPTT raderas alla takhastigheter av kategori PT, nr 1..9.

9.3.7 SSK

Vid passage av SSK raderas eventuell takhastighet 40 fran BSK och hastigheten far hojas
utan taglangdsfordrojning. Nollorna 1 H-INDIKATORN ersitts omedelbart med gillande
linjehastighet.

9.3.8 SHT

Vid passage av SHT avslutas eventuell hastighetstavlenedséttning som paborjades vid
borjantavlan BHT.

9.3.9 BSKA

Vid passage av BSKA avslutas lankning fran FSK/FSKA. Ev 6vervakning fran FSK eller
tidigare ej avslutad BSK avslutas samtidigt.
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9.3.10 SET

Vid passage av SET raderas eventuell takhastighet fran HT-ET.

9.4 Overgdng mellan olika omradestyper

Foljande funktioner finns:

AX AY AZ |Namn Betydelse
4 7 GMO Gréins Mot Outrustat omrade
5 11 (BU Borjan ATC-arbetsomrade
11 SU Slut ATC-arbetsomrade
6 0..13 |GMD Grians Mot delvis utrustat omréade
Tabell 51

9.4.1 Grans mot outrustat omrade

Vid passage av GMO erhélls en 5 s lang, kontinuerlig ton f2. Under dessa 5 s visas aktuell
indikering.

Undantag: Bombardier indikerar inte hastigheter 6ver 40 km/h.

Darefter raderas alla hastighetsminnen och bromskurvor, och all 6vervakning och indikering
upphor. Dock begrinsas tdgets hastighet till 130 km/h, samtidigt som tagets Sth 6vervakas.
Aven NRI raderas vid passage av GMO.

Om en orienteringstavla med kat G (5,14,1..12) pekar pd GMO laggs dessutom tavlans
besked in som tvingande takhastighet i det outrustade omradet. Detta géller 4ven om
beskedet dr hojande.

Exempel pa skillnad vid h6jande besked:
Efter GMO som foregétts av OTG 40 pa bana med sth = 30 finns f6ljande skillnad:

- Bombardier indikerar 40 under 5 s efter GMO och hgjer tilldten hastighet fran 30 till 40
direkt efter GMO.

- ANSAB indikerar 30 under 5 s efter GMO och hgjer tillaten hastighet fran 30 till 40
taglingden efter GMO.
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9.4.2 Borjan ATC-arbetsomrade
Vid passage av BU erhélls en 5 s lang, kontinuerlig ton 2. Under dessa 5 s visas aktuell
indikering.

Darefter raderas alla hastighetsminnen och bromskurvor, och all 6vervakning och indikering
upphdr, utom dvervakning av tagets Sth och den fasta grinsen 130 km/h. Aven NRI raderas
vid passage av BU.

Om en orienteringstavla med kategori G (5,14,1..12) pekar pa BU ldggs dessutom tavlans
besked in som tvingande takhastighet i det outrustade omradet. Detta géller 4&ven om
beskedet dr hojande. Denna takhastighet fortsétter att vervakas dven efter passage av SU
tills ny hastighet av kategori T eller G erhélls.

Efter passage av BU blir utrustningen passiverad, d.v.s. inga balisfelslarm ges utom for
felaktiga radiobaliser och inga baliser behandlas utom radiobaliser (men ej signalnummer)
och balis SU.

9.4.3 Slut ATC-arbetsomrade

Vid passage av SU hédvs eventuell passivering.

9.4.4 Grans mot delvis utrustat omrade

Vid passage av GMD raderas alla hastighetstavleminnen. Eventuell hastighetshdjning i
samband med detta har dock ingen verkan forrdn tagldngden korts efter GMD-passagen.

Beskedet i A-balisen anvénds som ny tvingande takhastighet. Se tabell AT, kolumn 6.

Tak- och malhastigheter 6ver 70 km/h visas direkt vid passage av GMD med tre streck: ---.
Se dock BVH 544.30004 kapitel 3.3.

Om fordonet redan befinner sig i delvis utrustat omrdde, s& dndras endast takhastigheten vid
passage av GMD.

Eventuella bromskurvor, liksom padgdende dvervakning av halvutrustad nedséttning,
paverkas ej av GMD. Dock avslutas bromskurvor av kategori G.
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9.5 Landomkoppling

Foljande funktioner finns:

AX AY AZ Namn Betydelse
5 3 1,3..13 |LANDZ Grins mot land Z
2 SJ/NSB Gréins mot SJ och NSB
Tabell 52

Vid passage av LANDZ péborjas en 5 s lang ton 2. Under dessa 5 s visas aktuell indikering.

Dérefter raderas alla hastighetsminnen och bromskurvor, och all 6vervakning och indikering
upphdr, utom dvervakning av tagets Sth och den fasta grinsen 130 km/h.

Om en orienteringstavla med kategori G (5,14,1..12) pekar pd LANDZ ldggs dessutom
tavlans besked in som tvingande takhastighet 1 det frimmande omradet. Detta géller &ven om
beskedet dr hojande.

Dérefter blir utrustningen passiverad, dvs. inga balisfelslarm ges utom for felaktiga
radiobaliser och inga baliser behandlas utom radiobaliser och balis SJ/NSB.

Vid passage av SJ/NSB aktiveras utrustningen om den hade varit passiverad enligt ovan.
Utrustningen kan terigen lésa alla baliser och évervakning m.m. sker som vanligt.

9.6 Avisering

Skredvarningsforsignal (FSK eller FSKA) kriver sérskilt aviseringsbalispar

AFSK = A(5,4,0) B(5,4,14) eller med annan B-balis B(5,1-7,14) eller B(7,1-14,14). Vid
passage av aviseringsgrupp AFSK péboérjas en ldnkning som kan avslutas av en FSK/FSKA.
Om sddan grupp inte patriaffas inom 150 m, ges balisfelslarm med broms. Se dven kapitel
8.2.5.
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9.7 Hojning med SH-baliser efter vaxel

Om AY =7 (SH-grupp) och foregaende huvudsignal inte visade “’stopp” vid passagen, kan
lagrad huvudsignalhastighet dndras under vissa forutsattningar:

1. Senast passerade huvudsignal ska ha gett ett korbesked (ej stoppsignal eller
surrogatsignal). Om den foregdende huvudsignalen visade “stopp” vid passagen, har
SH-gruppen ingen verkan, utan den av stoppsignalen/surrogatsignalen givna
overvakningen fortsétter fram till ndsta huvudsignal.

2. Hojning sker forst efter tdglingdsfordrojning.
3. Om ingen Vhsi finns lagrad sker ingen hojning.

SH-grupp paverkar inte bara huvudsignalregistret direkt, utan ocksa sparregistret for A-
bortflyttning, varvid SH-gruppens besked blir giltigt vid den bortflyttade mélpunkten (géiller
om A-bortflyttningen ar 14st). Se &ven BVH 544.30004 kapitel 7.2.2.

AZ=2.12 (SH2..12)

Lagrad Vhsi hojs till det 1 SH-gruppen specificerade virdet. Om SH-gruppen har lagre
hastighetsvirde &n lagrad Vhsi sker ingen dndring av hastighetsvirdet. Dock anvédnds 6vrig
information for uppdatering (malavstand, ev. lutning).

AZ =1 (SH*)

Lagrad Vhsi hojs till det virde som angivits i1 senaste forsignalbesked om detta dr hogre dn
huvudsignalbeskedet.

Om forsignalbesked saknas eller dr lagre &n gillande Vhsi sker ingen édndring. Dock anvénds
ovrig information for uppdatering (mélavstand, ev. lutning).

Hojning av Vhsi till forsignalbeskedets niva sker &ven om forsignalbeskedet mottagits via
radio. Detta innebér att Vhsi redan pa den stracka dér tget for tillféllet befinner sig hojs till
det virde som é&r forsignalerat for infart till nésta stracka.
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9.7.1 Uppdatering av bromskurva

Eventuell bromskurva fran forsignal bibehélls, men uppdateras med maélavstand och
eventuell lutning. Om tva bromskurvor skulle finnas, uppdateras var och en for sig.

Undantag:
1. Om SH-gruppen patriffas efter grundmélpunkten kan inte malavstandet forlangas.

2. Om SH-gruppen saknar lutningsinformation behalls den gamla
lutningsinformationen.

3. Vid bortflyttning uppdateras inte malavstandet efter det att bromskurvan har fixerats.
Rekalkylering av malavstand kan inte ske vid SH-grupp.

9.7.2 Uppdatering av lankningsavstand
Lankningsavstand uppdateras enligt regler 1 kapitel 2.2.2 och kapitel 2.2.4.

9.7.3 Utpekad hojning

Om man efter passage av signalpunkt med utpekad hojning (BY=14), fore hdjningspunkten
patraffar SH-baliser ges balisfel. Detta for att uppticka projekteringsfel som annars kunde ge
upphov till for hog hastighet vid vissa tdgvégar.

9.7.4 Kodning av SH-grupp

Foljande funktioner finns i SH-gruppen:

AX AY AZ Betydelse
1 Ho;j till senast erhallna forsignalbesked
5 7 2..12 Hgj till virde enligt tabell AT
14 Balisgruppen annullerad
Tabell 53

Observera att i samma kolumn som SH finns tva andra funktioner, RBS (AZ=13), och
RBNO (AZ=0). Dessa ir avsedda att anvdndas i samband med radioblock, och har ingenting
med SH-grupper att gora.
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9.7.5 Hantering av radioinformation

SH-baliser kan paverka en bromskurvas signalnummer, och dven initiera utsindning av
radiomeddelanden, i likhet med ldnkningspunkter.

Signalnummer finns och dr lika med aktuell bromskurvas signalnummer:
e Ny hdjningsbegiran eller positionsrapport sénds.
e Signalnummer, omréde och 16pnummer bibehalls.

SH-grupp med samma signalnummer som det i bromskurvan lagrade kan inte dndra
bromskurvans omradesnummer®*.

Signalnummer finns men stdmmer inte med bromskurvans signalnummer:
e Ny hdjningsbegéran eller positionsrapport sénds.
Bromskurva uppdateras med:
e Nytt Signalnummer fran SH-gruppen.
e Gillande signalnummeromréde.
e Nytt [opnummer.
Signalnummer saknas:
e Bromskurvans signalnummer raderas.
Betriaffande omsédndning av hojningsbegéran se BVH 544.30005 kapitel 10.9.1.

NRS och NRA uppdateras av SH-grupp om denna har signalnummer och raderas om SH-
gruppen saknar signalnummer.

9.7.6 Informations-/statusmeddelanden

Vid passage av medriktad SH-grupp med nummerbalis lagrar ATC/Radioanpassning
signalnumret (NRI) f6r sdndning i statusmeddelanden (kanalomkopplingsbesked) till radion.
Detta sker dven i outrustat omrade.

Om nummerbalis saknas, behalls eventuellt tidigare lagrat NRI.

Efter byte av korriktning (tills ny fardriktning har préglats) sa uppdateras inte NRI, 4&ven om
balisgrupp med nummerbalis skulle pétriffas.

% Detta medger att ett tidigare begirt hdjningsbesked blir anvindbart dven om omradesbaliser plus
repeterforsignal passerats.
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10 Passage av radiobaliser

10.1.1 Information fran radiobaliser

Foljande information kan overforas:

Benimning Info. Kommentar

OMZ| Signalnummeromrade | M(8,4) OMZ och OMY bildar tillsammans Mandveromrade
OMY M(3,4) for tagklarerare

KOM| Kanalnummer 2..4 bytes
Tabell 54
Foljande baliskombinationer finns:
A B C D IDENTIFIKATION
Xl Y|z |X| Y Z |x | Y | Z |X | Y | y4
10joMY|oMZ|10[oMY][[OMZ] - - Omradesbalis
10lomylomz|11] K1° | K2° - - Omrade + Kanal

10joMY|loMZ|11] K1° | K2° [11[[K1°]|[K2°1]|10[[OMY]|[OMZ]| Omrade + Kanal
10jomy|loMz|11| K1° | K2° [11]| K3' | K4' |10[[OMY]|[OMZ]| Omrade + Kanal

11| K1° | K2° [11] [K1°] | [K2“] - - Kanal
11| K1° | K2° [11]| K3' | K4' - - Kanal
Tabell 55

K1, K2, K3, K4 ar kanalnummer
Kn® anger att S = 0.

Kn' anger att S=1.

OMZ Signalnummeromrade.

OMY specificerar mandveromrade for tigklarerare inom respektive signalnummeromréde.

S ér bit 7 1 kanalkoden. Se tabell RK.
Information inom hakparentes ar avsedd for motsatt korriktning.

Omradesnummer ar kodade 1 M(8.4).
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10.2 Kanalomkoppling

Vid passage av balisgrupp med medriktad kanalinformation sénds ett nytt statusmeddelande
omedelbart till tgradion. Den inkomna kanalinformationen lagras for senare regelbunden
utsdndning 1 statusmeddelanden. Om information inte finns for K3/K4, lagras defaultvirdet 0
for dessa kanaler.

Kanalinformationen avkodas eller omvandlas inte utan aterutsdnds 1 samma form som den
mottagits .

10.3 Omradesomkoppling

Vid passage av balisgrupp med medriktad omradesinformation sénds ett nytt
statusmeddelande omedelbart till tdgradion. Den inkomna omradesinformationen lagras for
senare regelbunden utsdndning i statusmeddelanden.

Signalnummeromrade (OMZ) lagras dessutom for anvéndning vid etablering av nya
bromskurvor.

Omradesinformationen avkodas eller omvandlas inte, vare sig for vidareutsdndning eller
lagring i bromskurva.

10.4 Statusmeddelande till tagradio

Statusmeddelande/positionsrapport uppbyggs och utsdnds i enlighet med BVH 544.30005
kapitel 10.

10.5 Grians mot radiofritt omrade

Denna grans markeras av baliser av kategori 10/11 med default-information (0-kod) for bade
kanaler och omrdden. Sérskilda default-varden behdver inte anges for K3 och K4, dessa sitts
1 alla fall till O nér andra virden inte &r specificerade i balisgruppen.

GMO, BU eller landgrins péverkar inte kanal- eller omrddesinformation. Detta innebér att
radiobaliser av kategori 10/11 alltid ldses och beaktas av systemet, d&ven i ATC-arbetsomrade
och annat land.
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11 Inkommande radiomeddelande

11.1 Information i inkommande radiomeddelande

Foljande information kan dverforas:

- Meddelandetyp 1 byte

- Statusanméilankontroll 1 byte

- ATC-identitet 1 byte i M(8,4) + 2 byte H(16,11)
- Signalnummeromréade 1 byte 1 M(8.,4)

- Signalnummer 2 byte i H(16,11)

- Hastighet 1 byte 1 M(8.,4)

- Lopnummer 1 byte

- Bortflyttningsavstand 2 bytes 1 M(8,4)

Se vidare BVH 544.30005 kapitel 10.10 och kapitel 10.19.

Foljande meddelanden kan paverka ATC-systemet:

Medd.| ATC- |Loépnr [ Omride/Signalnummer Betydelse
typ Ident.
= = = Kvittens
9 = = = Kvittens eller hojningsbesked
= = = Hojningsbesked med bort-
flyttningsavstand

A | FF/FFFF 0 [ Ges av radiomeddelandet och Inskrivningsbesked
lagras i ATC-systemet.

B = 0 FF/FFFF Begéran om information frén
visst fordon

B FF/FFFF 0 = Begédran om information fran
fordon med viss position

Tabell 56

= anger att motsvarande virde ar identiskt for radiomeddelandet och ATC-systemet.
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11.2 Behandling av radiomeddelanden

11.2.1 Kvittens

Kvittensen meddelar ATC-systemet att ett utsdnt meddelande har mottagits av
centralutrustningen, och att meddelandet inte behdver upprepas. For att uppfattas som
kvittens maste ATC-identitet, [spnummer, signalnummeromrade och signalnummer stimma
med motsvarande i det utsinda meddelandet.

Kvittensen avbryter den tidraknare som, efter det att ett meddelande utsénts, i annat fall
skulle ha initierat repetering av detta (Se BVH 544.30005 kapitel 10.9.1).

Kvittensmeddelandet innehéller dven informationen ’Statusanmalankontroll’, vilken sétter
krav for nir en avanmilan far ske®. Se vidare BVH 544.30005 kapitel 10.11.

11.2.2 Héjningsbesked

Hojningsbeskedet meddelar ATC-systemet att ett tidigare restriktivt signal- eller OT- besked
har dndrats. Andringen kan ske p4 tre sitt:

e Ny maélhastighet i radiomeddelandet (géller endast signal, ej OT).

e Annullering av bromskurva fran orienteringstavla (med kodord 14 i stéllet for
mélhastighet) .

e Andrat bortflyttningsavstind (meddelandetyp C).

For att uppfattas som hojningsbesked maste ATC-identitet, Iopnummer, Signalnummer-
omrédde och Signalnummer stimma med motsvarande i det utsinda meddelandet.

Hojningsbeskedet avbryter den tidrdknare som i annat fall skulle ha initierat repetering av
meddelandet.

I likhet med kvittensmeddelande kan ocksa hojningsbesked bestimma villkor for avanmélan.

% Kraven avser om *Téget helt” och/eller *Hinderfritt’ ska krivas. Dessutom kan RBC begira stoppanmélan.

5 Annars skulle bromskurvan inte kunna avslutas helt. Dessutom saknar radiotelegrammet de hastighetsnivier
som skulle erfordras for en exakt angivelse av en ny hastighet.
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11.2.3 Uppdatering av bromskurva

Om det finns en bromskurva med samma I6pnummer, signalnummeromrade och
signalnummer som hojningsbeskedets varden, sa ersétts denna bromskurvas malhastighet
med det virde som anges i1 hojningsbeskedet. Detta géller &ven om hojningsbeskedet skulle
ha ett ldgre virde dn bromskurvans mélhastighet.

”Vinta RO, dvs. kodord 13, kan ocksa ldggas in i bromskurvan och betyder da "’V 3 =0,
radioblock”. Bromskurvan mérks med “’vénta R0O” for eventuell senare frigivning av
stoppsignal (se nedan).

Nér ”vinta R0 tas emot via radio sdnder ATC omedelbart en ny hojningsbegiran med ”R0”
som maélhastighet. Samtidigt gir systemet 6ver i radioblockldge (RB1). Jamfor
BVH 544.30004 kapitel 2.12.

Om hojningsbeskedet innehdller bortflyttningsavstand ldggs ocksa detta in i aktuell
bromskurva och adderas dérvid till kvarvarande grundmalavstind for att ge ett totalt
mélavstand. Eventuellt tidigare lagrat bortflyttningsavstand (frn prefixbalis eller frén
radiomeddelande) ersitts av det nya. Forutsittning for att bortflyttning ska ske ar dock att
géllande malhastighet anges med kodord 1...12. Vid P-bortflyttning (byte 13 (motsvarande
PY)=17..14), tolkas kodord 1 som "’bortflyttningsbart védnta stopp”.

Undantag:
1. Efter hojande forsignal kan radiohdjning inte ske.

2. Bromskurva frén orienteringstavla kan inte dndras till ett numeriskt varde, varken
hogre eller ldgre, utan kan endast annulleras med kodord 14.

3. ”Vinta R0” paverkar inte bromskurva frén orienteringstavla och medger inte heller
automatisk frigivning av efterféljande stoppsignal.

Om ett eller flera nya hojningsbesked avseende samma bromskurva inkommer, beaktas dessa
besked pé samma sétt som det forsta.

11.2.4 Frigivning av stoppsignal

Om systemet befinner sig i RB1-lige, vilket ocksa innebér att bromskurvan hade ”vénta R0”
som besked (fran forsignal eller via radio) och beskedet sedan hojs via radio s& medger
ATC-systemet att ndsta signalbalisgrupp passeras dven om den visar ’stopp”. Som
bekriéftelse till foraren att signalpunkten kan passeras, visar ATC- systemet "F’ 1 H-
INDIKATORNS hogra position.

Om hojningsbeskedets bortflyttningsavstidnd dr 0, avser beskedet ndrmaste huvudsignal.
Denna tilldelas da den hastighet som anges 1 hdjningsbeskedet, d.v.s. om huvudsignalen
visar ’stopp’, sd lagras vid signalpassagen hojningsbeskedets hastighet i
huvudsignalregistret.

Om hojningsbeskedets bortflyttningsavstand <> 0, avser beskedet en punkt (vanligtvis
signal) efter ndrmaste huvudsignal. Det hastighetsbesked som ges 1 hojningsbeskedet avser
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alltsa inte den ndrmaste huvudsignalen. Vid passage av signalen ska darfor
huvudsignalregistret bibehallas oférandrat om signalen visar ’stopp’. Vid A-bortflyttning ska
mélhastigheten lagras i sparregistret. Passage av stoppsignaler medges sé linge som systemet
kvarstar i RB1-ldge och malpunkten ligger bortom de(n) signal(er) som passeras. Se dven
"Inskrivningsbesked’, kapitel 11.2.7.

11.2.5 Retroaktiv h6jning/bortflyttning

Om man pa radioblock har korta blockstriackor i forhédllande till de svarstider som erbjuds av
radiosystem/radioblockcentral, kan det intréffa att ett hojningsbesked inte hinner komma
fram medan man befinner sig pa aktuell blockstricka. For att &ndock mojliggora en effektiv
trafikavveckling har ATC-systemet forsetts med mojlighet till retroaktiv dndring av ett
besked efter det att en ny signalpunkt har passerats.

Grunden for denna funktion &r att man, vid passage av en ny signalpunkt som forbipekats av
en bromskurva med P-bortflyttning, sparar bromskurvans gamla identitet (REBK), dvs.
signalnummer, signalnummeromrade och lopnummer. Om sedan ett hdjningsbesked med
den sparade identiteten kommer in till ATC, uppdateras antingen bromskurvan eller aktuellt
huvudsignalbesked beroende av telegrammets bortflyttningsavstand:

1. Om retroaktiv h6jning inkommer med bortflyttningsavstand >0, s&
uppdateras bromskurvan med en ny (eventuellt) mélhastighet. Bort-
flyttningsregistret uppdateras enligt:

Seek = SerE - Sg, dir
Spek dr bromskurvans nya bortflyttningsavstand,
Sprr ir telegrammets bortflyttningsavstand och

S¢ dr bromskurvans grundmalavstind (som erhillits vid senaste signalpunkt).
Malavstandet berdknas som:

SmaLz = Sgkvar * Spek, ddr
Smarz 4r nytt malavstand,

Sckvar 4r kvarvarande grundmalavstind till nistkommande signalpunkt.

2. Om retroaktiv hojning inkommer med prefixavstind = 0 sa uppdateras endast
Vhsi.
"Identitetsminnet” REBK raderas om fordonet stannar.
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11.2.6 Retroaktiv héjning av HS-hastighet pa radioblock

Radioblockcentralen kan vid behov dven sédnda det under kapitel 11.2.6 ndmnda
upptrappande hojningsbeskedet medan loket befinner sig pa den blockstricka for vilket det
definierar HS-hastigheten. Detta baseras pé att fordonsutrustningen lagrar information om
den gamla bromskurvan/signalpunkten (REBK) nir en ny passeras (se kapitel 3.7).

For att huvudsignalbeskedet ska paverkas, méste telegrammets bortflyttningsavstdnd (Sprg)
vara 0.

Niér loket far det upptrappande hdjningsbeskedet hojs huvudsignalhastigheten utan
taglangdsfordrojning. Denna funktion &r aktiv endast 1 radioblockldge (RB1, RB2).

I de fall tgvégen innehaller hastighetsnedséttande element (véxlar etc.) vet centralen om det
och avstér fran att hoja hogre dn vad dessa tal. Darfor kan man hoja utan
taglingdsfordrojning. Harvid forutsitts att blockgranserna placeras pa rétta stéllen 1
forhallande till véxlar etc.

Observera att denna typ av hojning inte paverkar den forsignalinformation som géller mot
slutpunkten pa den stricka loket for 6gonblicket befinner sig, utan denna administreras for
sig pa det sétt som géller for aktuell forsignalinformation och hdjningsbesked till denna.

11.2.7 Inskrivningsbesked

Inskrivningsbesked tas emot trots att ATC-identitet och lopnummer i beskedet har default-
varden (FF/FFFF resp 0), och att signalnummer och omrade inte dr lagrade i
fordonsutrustningen. Villkoret &r istéllet att foraren haller knappen LOSSNING intryckt nér
beskedet kommer in. Fordonet maste sté stilla och HOJNING ska lysa med fast sken (TDI-
lige). Om fordonet ror sig mer dn 5 m blockeras knappen men den kan éter aktiveras om den
sldpps och trycks in igen. Se d&ven BVH 544.30004 kapitel 4.2.3.

Niér inskrivningsbeskedet kommer in, ger ATC-systemet en tonstot 0,25 s {2 till foraren.
Dessutom sidnds omedelbart en hojningsbegiran till radioblockcentralen. Hojningsbegiran
avser den signal som angetts i inskrivningsbeskedet. ATC-systemet forbereds samtidigt pa
att ett eventuellt hojningsbesked sdrbehandlas, eftersom ingen bromskurva finns som pekar
mot signalen.

11.2.8 Begdran om information fran visst fordon

Centralutrustningen kan fraga ett specifikt fordon om dess position. I forfragan anges da
individnummer specifikt medan omrade och signalnummer anges med defaultvirden
(FF/FFFF).

ATC-systemet svarar med ett normalt sédkerhetstelegram (meddelandetyp 1) innehallande
individnummer och aktuell positionsinformation. Mélhastighet i meddelandet kan anges med
kodord 14 eller FFygx. ATC-systemet véntar ingen kvittens pa detta meddelande, vilket
innebdr att om centralutrustningen inte far svar sd maste den sjalv skicka ut en ny forfragan.
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11.2.9 Begaran om information fran fordon med viss position

Centralutrustningen kan fraga vilka fordon som befinner sig i en viss position. I forfragan
anges dé individnummer som default-virde (FF/FFFF), medan signalnummeromrade och
signalnummer anges specifikt. Fordon som befinner sig i det aktuella omradet och som
passerat den efterfragade signalen svarar med ett normalt sékerhetstelegram (meddelandetyp
1) med samma positionsinformation och med sitt eget individnummer. Malhastighet 1
meddelandet kan anges med kodord 14 eller FFygx. ATC-systemet vintar ingen kvittens pa
detta meddelande, vilket innebir att om centralutrustningen inte far svar s maste den sjalv
skicka ut en ny forfragan.

11.3 Villkor for avanmalan

RBC bestimmer, med telegramord ’Statusanmilankontroll’, vilka villkor som géller for att
avanmilan ska fa sindas. Nir respektive kontrollbit dr 0-satt ska motsvarande krav vara
uppfylit.

I det foljande anges statusanmaélanordet 1 bindr form. ’x’ anger att biten inte har ndgon
signifikans for resp. funktion. ’'r’ anger redundansbitar, vilkas virde ar beroende av
informationsbitarna.

’Ingang n’ avser de ingédngar som specificeras i BVH 544.30007 under kapitel 6.1.

11.3.1 Ingen kontroll av ingdngarna

Lx [ v J 1o J 1] e ] v ] ]|
Ingéngarna kontrolleras inte. Avanmaélan skickas sd snart tdget fardats instédlld tdgldngd. Inga
bitar satta i ’statusanmélankontroll’ 1 utgdende telegram.

11.3.2 'Taget helt’ ska kontrolleras

Lx | x [ x [ o] r [ ][]
Avanmailan kan endast sdndas under vissa fOrutsittningar:

e Om ingang 1 =till (tdget helt):
Avanmalan sénds direkt nér taglangden korts efter motriktad signalpunkt.
e Om ingang 1 = fran eller odefinierad géller:

Nar tdget fardats instélld taglingd efter den motriktade signalpunkten eller stannat,
visas "HHH’ i huvudindikatorn och en tonstot 2 0,5 s avges.

"HHH” kvarstar tills ingang 3 = till (d v s foraren har tryckt pa knappen ’Taget helt
och hinderfritt’ ), varvid avanmélan sinds.

"HHH’ slidcks ocksa om medriktad Hsi passeras.
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11.3.3 Kontroll att taget dr helt och hinderfritt

Lx | x oo ] r [ ] [ |
Avanmilan kan endast sdndas under vissa fOrutsittningar:

e Om ingang 1 = till (tdget helt) och
e inging 2 = till (tdget hinderfritt):
Avanmilan sénds direkt nér taglangden korts efter motriktad signalpunkt.
e Om ingang 1 = fran eller odefinierad, och/eller
e ingang 2 = fran eller odefinierad, géller:

Nir tiget fardats instélld tdglangd efter den motriktade signalpunkten eller stannat,
visas "THHH’ 1 huvudindikatorn och en tonstot 2 0,5 s avges.

"HHH” kvarstér tills ingdng 3 = till (d v s foraren har tryckt pd knappen ’Téget helt
och hinderfritt’ ), varvid avanmélan sinds.

"HHH’ slicks ocksa om medriktad Hsi passeras.

11.4 Begdran om stoppanmalan

L x [ 0] x | x| r [ r [ r ]|
Naér tdget stannar, eller om taget star stilla ndr begédran inkommer, visas SSS’ i
huvudindikatorn och en tonstét 2 0,5 s avges.

’SSS’ kvarstir tills ingang 4 = till (d v s foraren har tryckt pa knapp STOPPANMALAN)
eller en medriktad signal har passerats. Se vidare BVH 544.30005 kapitel 10.9.3.
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12 Passage av kilometermarke

Vid kilometermarke 6verfors km-nummer och banidentitet.

En kombination kan forekomma:

N P A B C/Pm/N D/N | BETYDELSE
x| x| x|vlz]x|vyl|lz]x|v]z]|x

- - 13 AYZ 11 BYZ - - |Km-tavla
Tabell 57

AYZ ér kodad i M(16,11). BYZ kan vara kodad i M(16,11), men koden kontrolleras inte
fullstdndigt (endast kontroll av jamn paritet i varje ord).

AYZ ér avsedd att ange en referenspunkt utefter banan (i férsta hand motsvarande
kilometermaérke).

BYZ ir avsedd att ange banidentitet (eventuellt &ven sparidentitet), for att mojliggdra en
otvetydig positionsbestimning.

ATC-systemet vidtar ingen atgard utom kodkontroll och utsdndning av informationen pa
interface-bussen.

13 Passage av reservbalisgrupp

Ett antal, ej ndrmare definierade, kombinationer kan férekomma:

N|P A B C/Pm/N__ |D/N|BETYDELSE
x| x|Ix|vlzlx]|vlz[x]|v]z]x

(12)] 8) | 13 | AY | AZ |+ ¢j isig sjélv giltig kombination av 8, | Reserv
9, 12, 13, eller 14.

Tabell 58

ATC-systemet kontrollerar endast att X-orden i1 ingdende baliser har korrekt kod, och att
balisgruppens konfiguration ar legal enligt tabellen. Dessutom matas informationen, pa
samma sétt som for ovriga balisgrupper, ut pa interfacebussen.

I 6vrigt sker ingen behandling av reservbalisgrupp 1 ATC-systemet.

I reservbalisgrupp kan férekomma godtycklig information av icke sdkerhetskaraktir.
Definition av anvédndning fér ske vid senare tillfélle.
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