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Forord

Detta dokument ingar i ATC-handbok. ATC-handbok bestér av nio stycken dokument, dir
varje dokument motsvarar ett kapitel i den tidigare utgdvan av ATC-handbok, BVH 544.3
utgava 4. Kapitel 6 1 den gamla utgdvan har slopats, eftersom kraven vid projektering av
ATC finns i andra dokument.

Uppdateringen av BVH 544.3 utgéva 4 ér gjord pa grund av funktionsdndringar 1 ATC-
programmet, ATC 2.1. Rittelser och kompletteringar har ocksé gjorts.

Nedan f6ljer en kort beskrivning av innehéllet i dokumenten som ingar i ATC-handbok.

Dokument Innehall
BVH 544.30000  Index for hela handboken, begrepps- och symbolforklaringar

BVH 544.30001 Beskriver pa en overgripande niva ATC-systemets systemprinciper, syfte
och systemuppbyggnad.

BVH 544.30002  Beskriver pé en 6vergripande niva hur ATC agerar och indikerar, vid
Overvakning av takhastigheten, vid krav pa sénkt hastighet, vid speciella
tillfdllen som t.ex. ATC-start, passage av stopp, lankning etc. Dokumentet
beskriver dven vilka omradestyper ATC-systemet kan befinna sig i.

BVH 544.30003  Beskriver pa en specificerande niva den information som overfors mellan
baliser/radio och ATC-systemet, vid passage av olika typer av signaler och
tavlor, samt hur ATC-6vervakningen péverkas av den nya informationen.

BVH 544.30004  Beskriver pé en specificerande nivé tagdata, driftligen, omradestyper,
retardation, hantering av bromskurvor, hastighetsnedséttningar, indikeringar.

BVH 544.30005 Specificerar olika hjalpfunktioner sdsom hastighetsmétning, broms-
trycksmétning, driftbromsning, nédbromsning, balislédsning och trans-
missionstest, Start/Stopp, felindikeringar, kontroll av instélld retardation,
testprogram, anpassning till tigradio. Dokumentet beskriver dven
Oresundssystemet.

BVH 544.30007  Specificerar ATC-systemets grianssnitt. Har finns ocksa korta beskrivningar
av broms och hastighetsgivare, beskrivningar av kodare, mekaniska matt,
samt en kort beskrivning av sidkerhetsaspekter.

BVH 544.30008  Innehaller kodtabeller och dvriga tabeller som specificerar kodningen av
baliser.

BVH 544.30009 Sammanfattar de skillnader som finns i ATC-systemet mellan de tva ATC-
fabrikanterna ANSAB och Bombardier.
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Inledning

Detta dokument beskriver pd en specificerande niva:

Tégdata. Vilka tdgdata som finns, hur tdgdata matas in 1 ATC.

Driftlagen. Vilka driftlaigen ATC kan befinna sig i, hur ATC-6vervakningen och
indikeringen fungerar, samt villkoren for 6vergdng mellan de olika driftligena. Aven
driftldgen pé radioblock behandlas.

Omradestyper. Vilka omradestyper ATC kan befinna sig i, hur ATC-6vervakningen
och indikeringen fungerar, samt villkoren for 6vergang mellan de olika
omréddestyperna.

Retardation. Hur ATC berdknar broms- och indikeringskurvor samt hur ATC
indikerar och Overvakar 1 intervallen mellan de berdknade kurvorna.

Hantering av bromskurvor. Hur ATC hanterar bromskurvor vid olika typer av
nedsattningar.

Hastighetsnedsattningar. Vad hel/halvutrustade nedséttningingar innebér, samt hur de
olika hastighetskategorierna hanteras.

Indikeringar. Hur indikeringen pd ATC-panelen kan se ut och lata.

Dokumentet har en detaljerad niva och kan déarfor vara lampligt att anvinda som
uppslagsbok.

Handbok BVH 544.30004



=< BANVERKET

ATC - 6vervakningsfunktioner

Giltig frén Versionsnummer Sida

2006-02-01 1 10 (94)

1 Behandling av tdgdata

1.1 Oversikt
Foljande tagdata kan stillas in med tumhjul eller byglingar i ATC-panelen:

Tagdata Sort I:f;iigg:l;t Olfg?ﬁlcilgetz ;?f?:i:- Minsta steg
Sth km/h 0-900 0-270 2 10
Tagliangd m 0 - 900 0-900 1 100
Fullbromsretardation m/s’ 0-9,99 0,30-1,50 3 0,01
Fordrojningstid s 0-99 1-25 2 1
. , KI| % 0-45° 0-45° 1 5
Overskridande (1)
K2| % 0-90 0-90 1 10
PT-kod - 000-999* 222- 999" 3 1
Tabell 1

1) ”Overskridande” avser mojlighet for vissa tag att dverskrida hastighetsnedsittningar med
kategorierna K1 och K2 (kurvbetingad nedséittning):

K1: Overskridande far ske med det procenttal som stills in. Resultatet avrundas
nedat till jimna 5-tal km/h.
K2: Hastighetsbeskedet far hojas till viss del av det gidllande virdet pa tumhjul K1.

Denna del anges med bygling i fdlt R1 i panelen. Normalvirde vid 0- bygling:
50 %. Resultatet avrundas nedét till jimna 5-tal km/h.

Byglingslige 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
K2-vérde i % av K1 50 0 10 20 30 40 60 70 80 90
Tabell 2: K2

Andring av K-6verskridande (K 1-virde) fungerar nigot olika hos de bada leverantdrerna:

e [ ANSAB-systemet dndras inte Overvakningen av en redan passerad balisgrupp (OT-
K eller HT-K) nér tagdata stdlls om.

e [ Bombardier-systemet omriknas direkt alla K-dverskridanden, bade fran OT och
HT, nér tdgdata dndras.

' P4 tumhjulen instillbart omrade.
2 Av programmet accepterat omrade.
? Omkopplarlige 0-9.

* Programmet subtraherar 2 for varje instilld siffra, t.ex. instillt 999 tolkas som 777
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1.2 T3gdata i utgdngslage (grundtigdata)

1.2.1 Tagdata satts till utgdngsvarden nar:
e Startforloppet avslutas.
e Orimliga tdgdata matas in och tagets hastighet = 0.
e VAXLING trycks in och tagets hastighet = 0.

1.2.2 Grundtdgdata:
e Sth 40 km/h
e Taglingd 600 m
e Fullbromsretardation 0,3 m/s’
e Fordrojningstid 5 s
e Overskridande (K1, K2) 0 %
e PT-kod 000

1.3 Indikeringar

1.3.1 Lampa INMATNING blinkar

Lampa INMATNING blinkar om ndgot virde pa tumhjulsomkopplarna inte stimmer med
tagdata i utrustningens minne, eller om tagdata satts till utgangsvérden.

1.3.2 H-INDIKATORN

H-INDIKATORN visar -F- om man har tryckt pa inmatning med orimliga varden instéllda
pa tumhjulen.

1.3.3 INMATNING hélls intryckt

Néar INMATNING halls intryckt lyser alla lampor och indikatorer utom ATC-LARM,
samtidigt som tonsignalen f2 ljuder.

1.4 Inmatning av tdgdata

1.4.1 Allmant

For att instéllda tdgdata ska komma in i ATC-datorernas minne fordras att inmatning sker.
Detta kan ske savil vid stillastdende som under géng.
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1.4.2 Inmatning
Inmatning sker om:

e foraren trycker pA INMATNING, och
e instdllda tagdata ar rimliga, och
e systemet dr i utgangsldge eller normaltillstdnd.

Inmatning sker endast i det 6gonblick som knappen trycks in.

1.4.3 Orimliga t3gdata

Om orimliga tdgdata matas in sker foljande:
e H-INDIKATORN visar -F- tills nya, rimliga data matas in.
e Under ging bibehélls tidigare inmatade tagdata.

e Vid stillastdende sitts tdgdata till utgangsvarden.

1.4.4 Inmatning av rimliga varden

Vid inmatning av rimliga vérden gar dessa in 1 minnet och lampa INMATNING slutar
blinka.

1.5 Inmatning av speciella tdgegenskaper (PT-kod)

1.5.1 Allmant

I en for speciella tagegenskaper anordnad balis, prefixbalisen, finns 9 anvéndbara
informationsbitar, ipan1...1,an9, Som anger for vilka banegenskaper varje PT-nedséttning
giller. Informationsbitarna motsvaras av nio bitar 1 lokutrustningen, ig1...1i3,9. Dessa matas
in via tumhjulen for att ange motsvarande tdgegenskaper.

Lokutrustningen reagerar bara for sddana PT-tavlor (balisgrupper), dér en eller flera ipan-
bitar ar noll, och motsvarande ig,-bit(ar) ocksa ar noll. I sa fall géller tavlan for tiget. Om
inga Overensstimmande bitar finns som &r noll, sa géller inte tavlan for taget ifraga.

1.5.2 Nar kan inmatning ske?

Inmatning av tdgegenskaper gors normalt under ATC-startproceduren, effer lamptest men
fore 6vrig inmatning av tagdata. I detta ldge blinkar bdde lampa INMATNING och lampa
HOJNING. Indikatorerna ir slickta, men H-INDIKATORN visar inmatad PT-kod nir
retardationstumhjulens 100-talssiffra stills pa 2-9.

Ny inmatning kan gdras senare, genom att ’PT-virden’ stélls in pa retardationstumhjulen, se
kapitel 1.5.4 ”Speciellt tag”.
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1.5.3 "Normalt tag”

Om f6raren nu trycker pa INMATNING, sé betyder detta att taget dr av normalkategori, och
ett bitmonster for sddant tag lagras automatiskt i lokutrustningens minne.

Observera att fore inmatning ligger grundtagdata i minnet. Data for standardtag eller
speciellt tdg kommer forst vid inmatningen.

1.5.4 "Speciellt tag”

Fér inmatning av PT-kod trycks istdllet HOJNING in. Innan dess stiller foraren in PT-
koden pa de tre tumhjulen for retardation enligt tabell PT.1. De inmatade virdena (enligt
tumhjulens mérkning) visas dé direkt i H-INDIKATORN och kan avldsas dér sé ldnge det
viinstra (mest signifikanta) retardationstumhjulet stir i lige 2...9. Lampa HOJNING
fortsatter att blinka sé lange som fornyad inmatning av PT-kod &r mojlig.

Om foraren vill dndra pa PT-koden medan den visas 1 H-INDIKATORN, behover han bara
stidlla om tumhjulen och trycka pd HOJNING igen.

Andringar kan goras dven efter det att INMATNING tryckts in, genom att man stiller in
"PT-védrden’ pa retardationstumhjulen. Samtidigt som tidigare inmatade vérden visas, blinkar
lampa HOJNING (ANSAB blinkar dven med lampa INMATNING) som bekriftelse pa att
inmatning kan ske. For att dvriga funktioner som paverkas av HOJNING inte ska storas av
PT-inmatningen, dr dessa blockerade sa lange som tumhjulen stér i *PT-lage’.

1.5.5 Oversittning av PT-kod

Bitmonstret matas in med hjélp av tumhjulen for retardation enligt nedan och definieras
darvid enligt f6ljande:

e Tumhjul R, vianster  bit 19...17.
e Tumhjul R, mitt bit i6...i4.
e Tumhjul R, hoger bit i3...il.

Tumhjulsvirdena 2...9 minskat med 2 anvénds som oktala siffror, 0...7. Varje oktal siffra ger
tre bitar. Tumhjulsvérdena 0 och 1 fér ¢j anvédndas. Om nagot R-tumhjul &r 0 eller 1 nér
foraren trycker pa HOJNING for inmatning av PT-kod indikeras -F-.
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1.5.6 Flodesschema fér PT-inmatning

ATC-START

y

JA NEJ
T-INMATNING

?

STALL IN
PT-KOD PA
TUMHJUL

TRYCK PA
HOJNING

KORREKT \, "

INDIKERING

2
STALL IN STALL IN
TAGDATA TAGDATA
TRYCK PA TRYCK PA

INMATNING INMATNING
TAGDATA MED TAGDATA MED
SPECIELLT NORMALT

BITMONSTER BITMONSTER

Figur 1. Flodesschema for PT-inmatning
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2 Driftlagen

2.1 Allmant

ATC-utrustningen kan befinna sig i ett antal olika driftlagen, vilka paverkar systemets
funktion. Detta kapitel beskriver aktuella driftldgen, hur 6vervakningen gar till och hur
overgiang mellan olika driftligen kan ske.

De villkor i tabellerna som avser tagdata géller, om inte annat sigs, for rimliga tdgdata enligt
tabell 1 under kapitel 1.1.

2.2 Forteckning over driftlagen
Det finns 8 olika driftldgen:

Driftligen Se kapitel Funktion
Viloldge 2.3 ATC ér avstingd
Startforlopp 2.4 ATC gors verksam (bestér av flera dellédgen)
PT-lage 2.5 Systemet véntar pa inldsning av PT-kod
PTI-lage 2.6 PT-kod Inmatad
SIGP-liage 2.7 SIGnal Passerad (startrestriktion borta)
SIG + PT-ldge 2.8 PT-kod inmatad och startrestriktion borta
TDI-l4ge 2.9 TégData Inmatade
Normalldge 2.10 Tégdata inmatade och startrestriktion borta
Vixling 2.11 Vixlingsldge - signaler och tavlor ignoreras
Tabell 3

Darutover finns det tre stycken underordnade driftlégen, de olika fardriktningsldgena (se
kapitel 2.13):

1. Opriglad korriktning,
2a. Priglad - Korning framét,

2b. Priaglad - Backning.

Figur 2 visar mojliga 6vergédngar mellan de olika lédgena.
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KBRNYCKEL I ”S5” ////////////7 KORNYCKEL [ F/@/B
C(SAMTLIGA LAGEN ,//’//
UTOM VAXLINGS-
LAGENR> INGEN
START- BVERVAKNING
FORLOPP

- — KVITTERING
AV LARM

OVERVAKNING
40 KM/H

OVERVAKNING
AV STH

NORMAL

1> PASSAGE AV MEDRIKTADSIGNAL
2) TRYCKNING PA VAXLING

3> TRYCKNING PA INMATNING MED
RIMLIGA TAGDATA

4> INMATNING AV TAGDATA
5S> FORDONET BACKAR

6> ORIMLIGA TAGDATA (ENDASTANSAB)
7> TRYCKNING PA HOBJNING

Figur 2.
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2.3 Vila

Ingang:

Niér kornyckel laggs 1 ’S” (hyttaktivering “frdn” eller motsvarande).

Undantag: Systemet befinner sig i vixlingsldge (aktivt eller passivt), eller fordonet &r i
rorelse. Se BVH 544.30005 kapitel 6.3.

Overvakning: Ingen.

Indikering: Ingen.

Overgang till annat lige:

Overgir till: Om:
Startforlopp Kornyckel ldggs i F/0/B (hytt aktiveras)
Tabell 4

2.4 Startforlopp

Ingang:

Initieras frin: Om:

Vila Kornyckel laggs i F/0/B (hytt aktiveras)

Vixling (aktiv och passiv) Foraren i1 annan hytt &n den dér véxlingen inleddes trycker pa
INMATNING och sedan slédpper knappen (1).
Foraren trycker p& INMATNING och fordonet har rort sig mindre &n
50 m under véxlingen.

Tabell 5

1) Bombardier system gar alltid over till startférlopp nér foraren gér ur vaxling.
Overvakning: Ingen, men systemet ger bromsningar som en del av startforloppet.

Indikering: Liges- och felindikering inom startforloppet enligt specifikation for respektive
system. Avslutas alltid med prov av ATC-felsindikering (lampa ATC-LARM, f1, 2,
slackning av panel).

Overgang till annat Lige:

Overgir till: Om:
PT-lage Foraren kvitterar ATC-larm
Tabell 6
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2.5 PT-lage

I PT-laget ar startforloppet avslutat och ATC véntar pd tdgdata, antingen PT-kod eller 6vriga
tdgdata.

Ingang:
Initieras fran: Om:
Startforlopp Foraren kvitterar ATC-larm
Vixling Om foraren i samma hytt som den dér véixlingen inled des, trycker pa
INMATNING och sedan slédpper knap pen och fordonet har rort sig minst
50 m under véxlingen (1).
SIGP-liage Fordonet backar
Tabell 7

1) Bombardier system gar alltid over till startférlopp nér foraren gér ur vaxling.
Overvakning:

Grundtagdata enligt kapitel 1.2.2, vilket ger takhastighet 40 km/h. Mottagen
balisinformation hanteras pa normalt sétt, och omradestyp foréndras i enlighet dirmed
(kapitel 3).

Indikering:
HOJNING och INMATNING blinkar. Sifferindikatorerna &r slickta.

Overgang till annat Lige:

Overgir till: Om:

PTI-ldge PT-kod ir instilld, tryckning pA HOJNING

TDI-ldge Rimliga tgdata &r instéllda, tryckning pd INMATNING
SIGP-liage Medriktad signal passeras

Vixling Fordonets hastighet = 0 och VAXLING intryckes
Tabell 8
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2.6 PTI-lage

Ingang:

Initieras frin: Om:

PT-lige PT-kod ir instilld, tryckning paA HOJNING
SIG + PT-lage Fordonet backar

Tabell 9

Overvakning:

Grundtagdata, vilket ger takhastighet 40 km/h. Mottagen balisinformation hanteras pa
normalt sitt och omradestyp fordndras i enlighet darmed (kapitel 3).

Indikering:
F-INDIKATORN ir slickt. H-INDIKATORN visar inmatad PT-kod.
Lampa HOJNING och INMATNING blinkar.

Overgang till annat Lige:

Overgir till: Om:

SIG + PT-lage Medriktad signal passeras

TDI-ldge Rimliga tgdata &r instéllda, tryckning pd INMATNING
Vixling Fordonets hastighet = 0 och VAXLING intryckes
Tabell 10

2.7 SIGP-lage

Inging:

Initieras frin: Om:

PT-lage Medriktad signal passeras
Tabell 11

Overvakning:

Grundtagdata enligt kapitel 1.2.2, vilket ger takhastighet 40 km/h. Mottagen
balisinformation hanteras pa normalt sétt, och omradestyp foréndras i enlighet dirmed
(kapitel 3).
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Indikering:

Lampa HOJNING och INMATNING blinkar. I 6vrigt indikering enligt mottagen
balisinformation vid takhastigheter upp till 40 km/h. Vid takhastigheter 6ver 40 km/h
indikeras fortfarande 40.

Niér forsta medriktade signal har passerats, tands sifferindikatorerna forst nir taget kort
tdglangdsstrackan efter signalen.

Overgang till annat lige:

Overgir till: Om:

Normalldge Rimliga tagdata &r instidllda och INMATNING trycks in
Vixling Fordonets hastighet = 0 och VAXLING intryckes
PT-lage Fordonet backar

SIG + PT-ldge PT-virden #r instillda, tryckning pA HOJNING

Tabell 12

2.8 SIG + PT-ldage

Ingang:

Initieras fran: Om:

PTI-lage Medriktad signal passeras

SIGP-ldage PT-virden ir instillda, tryckning pA HOJNING

Normalldge Fordonets hastighet = 0 och INMATNING trycks in med orimliga tagdata
(endastANSAB system) | instillda

Tabell 13

Overvakning:

Grundtagdata enligt kapitel 1.2.2, vilket ger takhastighet 40 km/h. Mottagen
balisinformation hanteras pa normalt sétt, och omradestyp foréndras i enlighet dirmed
(kapitel 3).

Indikering:

Lampa INMATNING blinkar. Aven lampa HOJNING blinkar pA ANSAB system vid

ingdng frdn PTI- och SIGP-lage. I 6vrigt indikering enligt mottagen balisinformation vid
takhastigheter upp till 40 km/h. Vid balisinformation 6ver 40 km/h indikeras fortfarande 40.

Niér forsta medriktade signal har passerats, tands sifferindikatorerna forst nir taget kort
tdglangdsstrackan efter signalen.

Vid orimliga tdgdata visas dock -F- i H-INDIKATORN.
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Overgang till annat Lige:

Overgir till: Om:

Normalldge Rimliga tdgdata dr instdllda och INMATNING trycks in
Vixling Fordonets hastighet = 0 och VAXLING intryckes
PTI-lage Fordonet backar

Tabell 14

2.9 TDI-lage
Ingang:

Initieras fran: Om:
PT-lage eller PTI-l4ge | Rimliga tagdata ar instidllda och INMATNING trycks in
Téget byter fardriktning (= sammanhingande backning 250 m i priglat lage)

Normallige 1
Taget byter korriktning i opréglat lige

Tabell 15

1) All balisinformation utom ”annat land” och omrédes- och kanalinformation for radio
raderas

Overvakning:

Takhastighet 40 km/h.

Takhastighet fran hastighetstavlor <40 km/h.
Indikering:

HOJNING lyser (borjar blinka efter 100 m).
Sifferindikatorerna ar slickta.

Overgang till annat Lige:

Overgir till: Om:
. Medriktad signal passeras
Normallage -
HOJNING trycks in (tidigast efter 100 m)
Vixling VAXLING trycks in vid stillastdende
Tabell 16
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2.10 Normallage

Ingang:
Initieras fran: Om:
SIG + PT-ldge TR e .
Rimliga tagdata &r instdllda och INMATNING trycks in
SIGP-ldage
Medriktad signal passeras
TDI-lage -
HOJNING trycks in (tidigast efter 100 m)
Tabell 17

Overvakning och indikering:

Mottagen balisinformation hanteras pa normalt sétt, och omradestyp fordndras i enlighet
dirmed. Overvakning och indikering ir fullstéindig, s 1angt som erhallen balisinformation
medger (Jamfor kapitel 3).

Efter forsta signalpassage: Takhastigheten 40 km/h tas bort utan taglangdsférdrojning, men
ingen indikering sker forrdn efter taglangd om Vi dr hogre dn 40 km/h.

Efter tryckning pA HOJNING: Takhastigheten 40 km/h tas bort efter taglingdsfordréjning.
Hojningen indikeras med 0,25 s tonstot 2.

Specialfall: Om man trycker pA HOJNING inom taglingden fore forsta signalpassage (och
takhastigheten > 40 km/h) sker foljande:

ANSAB 40-0vervakningen tas bort direkt vid signalen och H-INDIKATORN ténds
efter tdglangd frén signalen.

Bombardier H-INDIKATORN visar 40 fran signalen till taglangd efter tryckning pa
HOJNING, dé 40-6vervakningen tas bort och H-INDIKATORN slédcks. H-
INDIKATORN tinds igen efter taglingd frin signalen.

Overgang till annat lige:

Overgir till: Om:

SIG + PT-ldge Fordonets hastighet = 0 och INMATNING trycks in med orimliga tdgdata

(endastANSAB instdllda

system)

TDI-lage Taget byter fardriktning (= sammanhéngande backning 250 m i préiglat ldge) (2)
Taget byter korriktning i opréglat lage (2)

Vixling VAXLING trycks in medan fordonet star stilla. (2), (1)

Tabell 18

1) Grundtigdata borjar gélla.

2) All balisinformation raderas utom “annat land” och omrades- och kanalinformation for
radio. Aven signalnummer raderas (NRS, NRA, NRI).

Handbok BVH 544.30004



=< BANVERKET
ATC - 6vervakningsfunktioner

Giltig frén Versionsnummer Sida

2006-02-01 1 23 (94)

2.11 Vaxling
Inging:

Initieras fran: Om:
PT-lage (1)

PTI-lage (1)
SIGP-ldge (1), (2)
SIG+PT-lage (1), (2)
TDI-ldge (1)
Normalldge (1), 2)
Tabell 19

1) Grundtigdata borjar gélla.

2) All balisinformation raderas utom “annat land” och omrades- och kanalinformation for
radio. Aven signalnummer raderas (NRS, NRA, NRI).

VAXLING trycks in medan fordonet star stilla

2.11.1 Overvakning och indikering i vaxlingslige
e Omradestyp: Outrustat eller annat land.
e Takhastighet 40 km/h (grundtagdata).

e Ingen hastighetsinformation fran baliser utvérderas eller 6vervakas, och inga
signalnummer uppdateras. Daremot utvirderas omrades- och kanalinformation for

radio.
Undantag: Om BSK patréffas, utloses fullbroms pd vanligt sétt (endast Bombardier).
e VAXLING lyser.
e Lampa INMATNING blinkar.

e Lampa HOJNING blinkar.
Alltid i ANSAB system. Endast vid ingdng frén PT- och SIGP-ldge i Bombardier

system.
e Sifferindikatorerna dr sldckta.
e Ingen tonindikering ges vid riktningsidndring.

e Balisfel indikeras ej.

2.11.2 Passivt vdixlingslage

ATC-systemet dvergar i passivt vixlingsldge om vaxlingsrorelsen har pégitt 1 totalt (oavsett
korriktning) minst 900 m efter senaste tryckning pA VAXLING.
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I passivt vixlingslidge dvervakas enligt foljande:
e Omréadestyp enligt passerade baliser.
e Signaler och tavlor i enlighet med passerade baliser.
e Grundtagdata enligt kapitel 1.2.2, vilket innebér att sth dr 40 km/h.
50 m fore 6vergdng till passivt vixlingsldge varnas foraren:
e Tonstot 2 0,5 s ges.
e Lampa VAXLING blinkar.
I passivt vaxlingsldge indikeras foljande:
e Lampa INMATNING blinkar.
e Eventuell hastighetsindikering enligt passerade signaler och tavlor (max 40 km/h).
e Lampa VAXLING fortsitter att blinka.

Atergang till vixlingslige sker om foraren ater trycker pA VAXLING och hastigheten r <40
km/h.

Overgang till annat lige:

Overgir till: Om:

Startforlopp Téget star stilla och

e fOraren i annan hytt n den dér véxlingen inleddes trycker pa
INMATNING och sedan slédpper knappen, eller

e foraren trycker pA INMATNING och fordonet har rort sig mindre &n 50 m
under véxlingen.

PT-lage Taget star stilla och

e foraren i samma hytt som den dér véixlingen inleddes, trycker p&
INMATNING och sedan slépper knappen och fordonet har rort sig minst
50 m under véxlingen.

Tabell 20

Skillnad: Tabellen géller for ANSAB. Bombardier system gor alltid, oberoende av vilken
hytt som anvénds, ny ATC-start nér foraren trycker pa INMATNING for att g ur vaxling.

2.11.3 Kornyckel i "S” under vaxling

Om kornyckeln 1dggs 1 ”S” under véxling, och sedan systemet aktiveras pa nytt, kvarstar
lokutrustningen 1 véxlingslédge till dess man trycker pd inmatning. Pa sé sétt kan foraren byta
dnde utan att fa ny ATC-start.

Multipellok far inte bli kvar 1 vaxlingsldge under korning frn det andra loket. Darfor gar
ATC ur véxlingsldge om ingen hytt dr aktiverad och hastigheten gér 6ver 5 km/h (endast
ANSAB).
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Specialfall for Bombardier

Om man trycker p& VAXLING > 1 gang for forlingning, och dérefter avaktiverar hytten, sa
ligger ATC-systemet kvar i aktivt ldge och nddbromsar nér fordonet kors fran andra hytten.

2.12 Driftlage pa radioblock

2.12.1 Allmant

Inom radioblockomrade gér det att kora med ATC &ven om inga signaler finns vid banan.
Sakerhetsfunktionen ombesorjs istillet av en central datorutrustning (radioblockcentralen),
som via radio star i forbindelse med de olika fordonens ATC-utrustningar. Fordonen far
positionsreferenser och mélavstand fran fast kodade balisgrupper pa lampliga stéllen utefter
banan. Overgang fran konventionellt utrustat omrade till radioblock och vice versa sker
automatiskt enligt nedan. Nar ATC nyss startats, maste dock en sdrskild
inskrivningsprocedur ske. Se dven kapitel 4.2.3.

Figur 3 visar 6vergdng mellan olika delstatus.

"TDI-ldge’ ar ATC-systemets status efter start och inmatning av tagdata.
e ’Normalldge’ dr ATC-systemets status pd normalt utrustad bana.

e ’Radioblockldge’ (RB1 - RB3) innebar att signaler far passeras med den hastighet
som gavs 1 hojningsbeskedet och att avanmaélan ges vid motriktad signal.

e ’Vinta RO’ betyder ’radioblock, vinta 0’ och anges med kodord 13. Aven *Vinta R0’
1 radiotelegram har samma verkan.

Radioblockomréde ldmnas i tre steg:
e Passage av ’vanta 0...270°.
e Passage av medriktad huvudsignal.
e Passage av motriktad signal.

Radioblockomréde l&dmnas dessutom vid de tillfdllen nér all balisinformation ska raderas
(passage av GMO, LANDZ eller BU, paborjande av véxling eller backning i 250m).
Radioblockomrade behélls ddremot vid passage av GMD eller vid radering av signalinfo
p.g.a. balisfel.
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Figur 3.

2.12.2 Overgdng mellan radioblocklige

Overgang mellan olika ligen sker i samband med balispassage. For att de funktioner som
anvéander radioblocklidgena ska bete sig korrekt, maste 6vergangen ske 1 ritt foljd 1
forhallande till 6vrig behandling i samband med balispassagen.

Vid 6vergang fran RB2 till RB3 och vid 6vergang frdn icke radioblock till RB1 raderas
eventuella bortflyttningar.
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2.13 Fardriktningslagen

2.13.1 Allmaént
Fardriktning ar den rorelseriktning téget ska ha till bestimmelsestationen (definieras vid
pragling av fardriktning). Korriktning dr en rorelse framat eller bakét.

Backning ér en rorelse mot fardriktningen, och kan uppkomma forst nér systemet &r préglat
for en viss fardriktning.

2.13.2 Backning pa radioblock
Nodbroms ska ges sa fort tdget backar langre dn féljande stracka:
BS =AS - TL - 200 (m),

dér

BS = Tillaten backningsstriacka, maximerad till 100 m.

AS = Uppmitt stricka sedan senaste passage, i radioblocklige
1-3, av motriktad stoppsignal (AY = 0) med N-balis.

TL = Instilld taglangd.

Bromsen kan lossas nér téget stannat.

Om lokforaren dérefter forsoker backa, sker broms sé fort korriktningen kan avlisas (efter
2...3 meter). Denna begrénsning upphor sa fort taget kort framat i minst 100 m utan att
stanna.

& a) b

| TL | 200 m |100m|

Korriktning fran vénster till hoger.
e Fore punkt a) sker nddbroms sa fort tdget backar (efter 2...3 meter).

e Mellan utgangspunkterna a) och b) sker nédbroms om tiget backar ldngre én till
punkt a), dock minst 2...3 meter (d.v.s. ca 2-100 m), innan ATC: n nédbromsar.

e Efter b) far backning ske med hogst 100 m innan ATC: n nddbromsar.

e Ovanstaende backningsdvervakning sker endast under forutsittning att senast
passerade motriktade stoppsignal har nummerbalis.

Eftersom det dr forbjudet att byta fardriktning pa radioblock giller dessutom foljande, sa
linge som taget befinner sig i omrade RB1-3

e Prigling av ny fardriktning (efter 250 m backning) sker ej.

e Under backning dvervakas en takhastighet pd 10 km/h. Om man kommer upp i 20
km/h under backning sé driftbromsar ATC:n (men det blir ingen nédbroms vid
25km/h).
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2.13.3 Opraglat lage

Initieras:

Alltid efter ATC-starttest.

Overvakning:

Vid dndrad korriktning raderas omedelbart all lagrad balisinformation utom
e annat land”,
e BU/SU och
e omrades- och kanalinformation for radio.

Dessutom aktiveras startrestriktion 40 km/h. ATC kommer alltsa normalt att 6verga till
outrustat omrade och TDI-l4ge.

Indikering:

Vid ny korriktning tinds HOJNING (om den inte redan lyser) och eventuella hastig-
hetsindikeringar slacks.

Overgar till:

Priglat 14ge vid passage av huvudsignal i “kor” eller efter korning i 250 m i samma riktning.
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2.13.4 Praglat lage
Initieras vid:

Passage av huvudsignal i ”kor” eller korning 1 250 m 1 samma riktning. Féardriktning ar
dérmed préglad.

Overvakning:
Under backning kortare dn 250 m ignoreras all ny balisinformation med undantag for:
e Annat land”,
e BU/SU,
o omrades- och kanalinformation for radio, och
e huvudsignal i stopp’.

Lagrade malavstidnd for bromskurvor samt lagrade ldnkningsavstdnd upp- eller nedréknas
beroende pé korriktning.

Efter backning 1 250 m byter ATC fardriktning. I samband med detta raderas all
balisinformation med undantag for:

e “Annat land”,
e BU/SU och
e omrades- och kanalinformation for radio.

Systemet gar over till outrustat omrdde (utom nér systemet redan befinner sig i ”Annat land”
eller ATC-arbetsomrdde), och TDI-ldge, vilket aktiverar startrestriktion 40 km/h.

Indikering:

Om information visas 1 indikatorerna sldcks dessa ndr man backar, samtidigt som en 5 s lang
tonstot 2 ges. Om taget backat mindre &n 250 m och dérefter ater kor i fardriktningen tdnds

indikatorerna igen och den tidigare informationen visas, samtidigt som en ny tonstot 0,5 s 2
ges.

Bombardiers system tdnder ater upp indikatorerna med tidigare information och ger en 0,25 s
tonstot s& snart taget stannar under backning. Om backningen fortsétter ges dnyo en 5 s ton
och indikatorerna slicks.

Vid fardriktningsbyte tinds HOJNING och eventuell visad hastighetsinformation slicks.

> Bombardier system ldser dven BSK.
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Overgar till:
Opriglat ldge efter ny ATC-start.
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Figur 4. Instdllningsforlopp for fardriktning
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3 Omradestyper

3.1 Allmant

Ett ATC-utrustat fordon kan komma 1 kontakt med olika utrustningsgrader pa banan, vilket
paverkar systemets funktion. Ett fordon kan ocksa ha en annan omradesstatus &n den
banstrickning dér det befinner sig, vilket kan bero pa eventuella balisfel eller att
fordonsutrustningen nyligen har startats.

I foljande text har hansyn endast tagits till ATC-utrustningens “upplevelse” av omgivningen,
och inte till den faktiska utrustningsgraden pa banan.

Med undantag for 6vergang till outrustat omrade vid vixling, sker omradesskift endast pa
grund av balisinformation, till skillnad fran dndring i driftldgen (kapitel 2), vilken primért
initieras internt 1 fordonet.

Figur 5 visar aktuella omrédestyper och mojliga 6vergadngar mellan olika omraden.
Referensnummer pé pilarna ger en koppling till motsvarande nummer i tabellerna pa
foljande sidor.

FRAN STARTFORLOPP

HT-
OMRADE

STANDIGT
UTRUSTAT
OMRADE

Figur 5.
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3.2 Outrustat omrade

3.2.1 Ingdng

| Ingéng frin: Vid:

Starttest (1) Alltid efter avslutad test

Delvis utrustat omréde (2), Tryckning pA VAXLING under stillastaende

HT-omrade (3) eller Passage av medriktad GMO (Gréins Mot Outrustat omrade)
fullstindigt utrustat omrdde (4) | Byte av fardriktning

HT-omrade (3) Balisfel som raderar HT-information

Delvis utrustat omrade (2) Balisfel som raderar signalinformation (dven ldnknings fel)

Fullstindigt utrustat omrade (4)| Balisfel som raderar bade signalinformation och HT- information

ATC-arbetsomrade (5) Passage av medriktad SU, Slut ATC-arbetsomrade
Annat land (6) Passage av medriktad landgréns SJ/NSB
Tabell 21

3.2.2 Overvakning och indikering

Takhastigheten 130 km/h eller angiven OTG-hastighet samt tdgets Sth 6vervakas. Endast
driftbromsning kan erhallas for 6verskridande av 130-begransningen, oavsett
overskridandets storlek.

Nér man gar in 1 outrustat omrade p.g.a. balisfel giller takhastighet 80 km/h istéllet for
130km/h.

Hastighetsindikatorerna ar sléckta.

Vid passage av GMO avges en 5 s lang tonsignal (f2). Under dessa 5 s fortsitter dvervakning
och indikering som tidigare.

Undantag: Bombardier system indikerar inte hastigheter 6ver 40 km/h.

3.2.3  Overgdng till annat omrade

Overgir till: Vid:

Delvis utrustat omrade (7) Passage av en medriktad signal

HT-omrade (10) Passage av en medriktad hastighetstavla, GMD (Gréns Mot Delvis
utrustat omrade) eller orienteringstavla

ATC-arbetsomride (14) Passage av en medriktad BU (Borjan ATC-arbetsomrade)

Annat land (18) Passage av en medriktad LANDZ

Tabell 22
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3.3 Delvis utrustat omrade

3.3.1 Ingdng

Ingéng frin: Vid:

Outrustat omrade (7)| Passage av medriktad signal

Fullsténdigt utrustat | Passage av medriktad GMD

omrade (8) Balisfel som raderar HT-information

Passage av balisgrupp som visar att full HT-information saknas
HT-omrade (9) Passage av medriktad signal, ej full HT-information
Tabell 23

3.3.2 Overvakning och indikering

Overvakning av tak- och mélhastighet sker med ledning av tillgéinglig balisinformation. For
indikering maste huvudsignalbesked finnas.

Hastighetsindikatorerna visar foljande:
e Hastigheter upp till 70 km/h med siffror.
e Hastigheter 6ver 70 km/h som streck, ---.
Undantag:

1. Eventuell ”Vénta stopp” visas 1 FFINDIKATORN éven om
huvudsignalinformation saknas.

2. Efter forsta huvudsignalpassage visas hastigheter > 40 km/h eller streck inte i
indikatorerna forran efter taglangdsfordrdjning, d.v.s. nér hela tdget antas ha passerat den
aktuella signalen.

GMD-balisen ger en takhastighet som ocksa dvervakas i delvis utrustat omrade. Tidigare
erhéllen information fran hastighetstavlor raderas vid passage av GMD. Om ny GMD
passeras, fornyas takhastigheten enligt denna.
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3.3.3  Overgdng till annat omrade

Overgir till: Vid:
Outrustat omrade (2) Tryckning pA VAXLING vid stillastdende

Balisfel som raderar signalinformation om inte GMD-, HT-, eller
OT-besked finns lagrat

Passage av medriktad GMO, Grins Mot Outrustat omrade
Byte av fardriktning

Fullstindigt utrustat omrade (12) | Mottagande av full HT-information

ATC-arbetsomrade (15) Passage av en medriktad BU, Borjan ATC-arbetsomrade
Annat land (19) Passage av en medriktad LANDZ
HT-omrade (22) Balisfel som raderar signalinformation, om GMD-, HT-, eller OT-

besked finns lagrat

Tabell 24
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3.4 HT-omrdade

3.4.1 Ingang

Ingéng frin: Vid:
Outrustat omréde (10) Passage av medriktad hastighetstavla eller orienteringstavla

Passage av medriktad GMD
Fullstindigt utrustat omrade (11) | Balisfel som raderar signalinformation °

Delvis utrustat omrade (22) Balisfel som raderar signalinformation, om GMD-, HT-, eller OT-
besked finns lagrat

Tabell 25

3.4.2 Overvakning och indikering

Hastighetsindikatorerna ar sldckta, men all tillgénglig information anvénds for 6vervakning.
Aven bromskurvor fran orienteringstavlor 6vervakas, och dvervakning av halvutrustad
hastighetsnedséttning paborjas vid malpunkten om hastighetstavla saknas.

Overgang till annat omrade:

Overgir till: Vid:

Outrustat omrade (3) Tryckning pd VAXLING under stillastdende
Balisfel som raderar HT-information’
Passage av medriktad GMO

Byte av fardriktning

Delvis utrustat omrade (9) Passage av medriktad signal om full HT-information saknas

Fullstindigt utrus tat omrdde (13) | Passage av medriktad signal om full HT-information finns lag rad

ATC-arbetsom rade (17) Passage av en medriktad BU
Annat land (21) Passage av en medriktad LANDZ
Tabell 26

% Enligt reglerna i kapitel 2.5 i BVH544.30003.
7 Enligt reglerna i kapitel 2.5 i BVH544.30003.
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3.5 Fullstandigt utrustat omrade

3.5.1 Ingang

Ingéng frin: Vid:

Delvis utrustat omrade (12) | Mottagande av full HT-information

HT-omrade (13) Passage av medriktad signal om full HT-information finns lag rad
Tabell 27

3.5.2 Overvakning och indikering

Det fullstindiga 6vervakningsprogrammet &r i funktion och alla hastighetsnivder visas med
siffror, forutsatt att huvudsignalbesked finns lagrat.

Vid passage av forsta huvudsignal eller forsta tavla visas dock inte hastigheter 6ver 40 km/h
forrdn efter tdglangdsfordrojning, riknat fran signalen. Detta giller &ven om fordonet forst
passerat en signal och sedan overgar till fullt utrustat omrade vid en hastighetstavla innan
tdglangden 16pt ut. Observera att om hastighetstavlan eller signalen ger ett besked om hogst
40 km/h visas detta foljdriktigt direkt vid tavlan resp. signalen.

Vid ingéng fran delvis utrustat omrade visar ANSAB tidigare géllande hastighet (om denna
ar lagre dn den nya hastigheten) under tdgldngdsfordrojning, medan Bombardier visar ’---’
under taglangden.

3.5.3  Overgdng till annat omrade

Overgir till: Vid:

Outrustat omrade (4) Tryckning pa VAXLING under stillastaende
Balisfel som raderar HT- plus signalinformation *
Passage av medriktad GMO

Byte av fardriktning

Delvis utrustat omrade (8) |Passage av medriktat GMD

Balisfel som raderar HT-information ®

Passage av balisgrupp som visar att full HT-information saknas

HT-omrade (11) Balisfel som raderar signalinformation®
ATC-arbetsom rade (16) Passage av medriktad BU

Annat land (20) Passage av en medriktad LANDZ
Tabell 28

¥ Enligt reglerna i kapitel 2.5 i BVH544.30003
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3.6 ATC-arbetsomrdade

3.6.1 Ingang

Ingéng frin: Vid:
Outrustat omrade (14)

Delvis utrustat omrade (15)

- Passage av en medriktad BU, Borjan ATC-arbetsomrade
Fullstindigt utrus tat omréde (16)

HT-omrade (17)
Tabell 29

3.6.2 Overvakning och indikering

Takhastigheten 130 km/h eller angiven OTG-hastighet samt tagets Sth 6vervakas. Endast
driftbromsning kan erhéallas for 6verskridande av 130-begransningen, oavsett
overskridandets storlek.

Balisfelslarm ges inte.
Hastighetsindikatorerna dr sléckta.

Inga baliser kan ldsas utom SU (Slut ATC-arbetsomrade) och radiobalisgrupper (sédana som
innehaller enbart baliser med X=10 och X=11).

Under 5 s efter passagen av BU fortsitter eventuell pdgdende dvervakning och indikering
som forut, medan f2 ljuder kontinuerligt.

3.6.3 Overgdng till annat omrade

Inging fran: Vid:
Outrustat omrade(5) | Passage av SU, Slut ATC-arbetsomrade
Tabell 30
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3.7 Annat land

3.7.1 Ingang

Ingéng frin: Vid:
Outrustat omrade (18)

Delvis utrustat omrade (19)

- Passage av medriktad LANDZ
Fullstindigt utrustat omrade (20)

HT-omrade (21)
Tabell 31

3.7.2 Overvakning och indikering

Takhastigheten 130 km/h eller angiven OTG-hastighet samt tagets Sth 6vervakas. Endast
driftbromsning kan erhéallas for 6verskridande av 130-begransningen, oavsett
overskridandets storlek. Hastighetsindikatorerna dr sldckta.

Balisfelslarm ges inte.
Endast balis SJ/NSB och radiobalisgrupper kan lisas.

Under 5 s efter passagen av LANDZ fortsitter eventuell dvervakning och indikering, under
det att tonen f2 ljuder kontinuerligt.

3.7.3 Overgdng till annat omrade

Overgir till: Vid:
Outrustat omrade (6) Passage av medriktad SJ/NSB
Tabell 32
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4 Radioblock och radioburen hojning

4.1 Allmant om radioburen héjning

En balisgrupp med signalnummer ger i regel upphov till ett sékerhetstelegram till stillverket.
Telegrammet byggs upp enligt BVH 544.30005 kapitel 10.

Fran baliserna far loket bl.a. information om:
e Malhastighet (vid forsignal eller orienteringstavla).
e Signalnummer (om N-balis finns).
Dessutom tas fram internt i loket:
e Signalnummeromrade (tidigare mottagen balisinformation).
e Lopnummer (berdknas enligt BVH 544.30005 kapitel 10.13).

Vid forsignal eller orienteringstavla samlas informationen (dven signalnummeromrade) till
ett informationspaket gillande for den aktuella forsignalen eller orienteringstavlan (en
bromskurva etableras).

Vid numrerad signalpunkt sénds en positionsrapport till stillverket. Vid restriktiv forsignal
eller orienteringstavla skickas hdjningsbegiran. Positionsrapport och hdjningsbegaran har
samma format, och kan kombineras i ett och samma telegram.

4.2 Allmant om radioblock

Inom radioblockomrade gér det att kora med ATC &ven om inga signaler finns vid banan.
Sakerhetsfunktionen ombesorjs istillet av en central datorutrustning (radioblockcentralen),
som via radio star i forbindelse med de olika fordonens ATC-utrustningar. Fordonen far
positionsreferenser och mélavstand frén fast kodade balisgrupper pa lampliga stéllen utefter
banan. Overging frdn konventionellt utrustat omrade till radioblock och vice versa sker
automatiskt enligt nedan. Nar ATC startas inom radioblockomrade, maste dock en sirskild
inskrivningsprocedur ske. Se dven kapitel 11 i BVH 544.30003, kapitel 2.12 och

BVH 544.30005 kapitel 10.

4.2.1 Utpekning av signalpunkt
En signalpunkt kan utpekas pé tva sitt:

e (Genom angivande av signalnummer for ndrmast foregaende signalpunkt. Detta sker i
normal drift darfor att numret pa ndastkommande signal inte ar kant.

e (Genom angivande av den avsedda signalpunktens eget nummer. Detta sker endast
forsta gangen efter en ATC-start inne pa radioblockomrade, enligt
inskrivningsprocedur.
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4.2.2 Bokning och avbokning av blockstracka

Bokning sker genom att fordonsutrustningen sander positionsrapporter vid varje medriktad
signalpunkt. Fordonsutrustningen behdver inte avgora om bokning kan ske eller e;j. I stéllet
avgor radioblockcentralen, baserat pa tagets position och utlagd “tdgvag”, vilket block som
eventuellt bokas.

Avbokning sker i radioblockcentralen genom att fordonsutrustningen sénder en speciell
positionsrapport, ”Avanmilan”, efter att motriktad huvudsignal passerats med taglingden °.

Avanmélan sker efter varje korrekt motriktad huvudsignal om AY=0 och systemet &r 1
radioblockmod, d.v.s. RB1, RB2 eller RB3 (efter att *vdnta RO’ erhallits). Den motriktade
signalens signalnummer och aktuellt signalnummeromrade anges. Som forsignalbesked
anvinds Z-ord i motriktad A-balis.

Sista avanmaélan vid slut pa radioblock sker nidr ATC-systemet befinner sig i RB3-ldge och
motriktad signal passeras. Se kapitel 2.12.1

4.2.3 Start av utrustning (inskrivning)

Startproceduren pd radioblock har till uppgift att uppdatera ATC-systemet med information
innan taget har passerat nagra baliser. Proceduren dr avsedd att anvindas i forsta hand pa
platser dér uppstart normalt inte sker, sdsom ute pa linjen eller pd mycket smé trafikplatser.
Den anvinds ocksé efter vixling och efter balisfelslarm.

Proceduren dverfor information om signalnummeromrade, signalnummer och signalbesked.
Forutsittningen for att denna procedur far anvandas, dr att omrades- eller signalnummer inte
tagits emot tidigare, och att foraren inte har tryckt pd HOJNING efter start (grona lampan
lyser med fast sken, d.v.s. 1 TDI-ldge). Inskrivning ar dock inte mdjlig i annat land eller
ATC-arbetsomrade. (Undantag: om ATC redan dr i TDI-l4ge kan den ligga kvar dér i hogst
100 m efter passage av gransbalis).

Inskrivningsforlopp:
e Foraren anropar tkl (tdgnummer instillt) och meddelar muntligen sin position till tkl.
e Tkl skriver in uppgifterna i RBC-datorn och “’ldgger tagvag”.
e Foraren hdller LOSSNING intryckt tills han far kvittens.

e RBC sinder inskrivningsbesked (meddelandetyp A) med “vidnta RO” samt omréades-
och signalnummer till fordonet. Eftersom RBC inte kénner tdgets individadress eller
l6pnummer maste dessa anges som defaultviarde. Taget identifieras i stidllet genom att
foraren héller LOSSNING intryckt och ddrmed “6ppnar” ATC-systemet. For att
acceptera inskrivning fordras:

Genom att motriktad signal anvidnds, har man garderat sig mot att tdg utan hinder kan backa in pa
foregéende blockstracka under forutsittning att skyddsstrécka finns.
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o Taget star stilla
o HOJNING lyser

o Foraren trycker in knappen.

Om taget flyttas mer &n 5 m blockeras knappen, men den kan éter aktiveras om den
sldpps och trycks in igen.

e Nir inskrivningsbeskedet tas emot hidnder foljande:

o

ATC ger en tonstot (0,25 s £2) &t foraren, som kvittens pa att
inskrivningsbeskedet tagits emot, varefter foraren kan sldppa knappen.

Omradestyp dndras till ”Delvis utrustat omrade”.
Driftldge dndras till "Radioblock” (RB1).

En bromskurva etableras med ”vénta 0”, mélavstand 0 m samt signalnummer
och signalnummeromréde enligt inskrivningsbeskedet.

Nir tiget passerar nésta signal (for-, huvud- eller kombinerad signal) tas
startrestriktionen 40 km/h bort, oavsett signalnummer. (Startrestriktion bor
inte tryckas bort vid manuell inskrivning eftersom man da lamnar TDI-14ge.)
Erhéllet signalnummer och signalnummeromrade ldggs alltid in 1 ATC-
systemet vid inskrivningen.

ATC sidnder automatiskt en hojningsbegéran avseende den signal som angavs i
inskrivningsbeskedet. Observera att signalnumret i detta fall avser
framforvarande signal 1 stéllet for senast passerade. Déarfor maste denna
hdjningsbegéran ha speciell meddelandetyp.

e Nar tdgvdgen dr klar séinder RBC hdjningsbesked till fordonet dér féljande hénder:

e}

o

Hojningsbeskedet uppdaterar bromskurvan mot den framférvarande
huvudsignalen.

ATC- systemet visar ” xF” 1 H-INDIKATORN och ger en tonstot 0,25 s {2 till
foraren. x r tiotalssiffran i hastighetsbeskedet.

Om hastighetsbeskedet dr >70 km/h visas i stdllet - - F”.

Tkl ger muntligen (via radio) avgingssignal till foraren.

Naér tdget passerar signalen och signalnumret stimmer med det som erhéllits via radio, sa
laggs dven det erhallna signalnummeromradet in i ATC. Se dven kapitel 11.2.7 i
BVH 544.30003.

4.2.4 Avstadllning av vagnar

Nir bit 5 1 statusordet 1-satts p.g.a. stopp pd en blockstrdcka, behéller fordonet denna bit tills
kvittens mottagits fran stéllverket med bit 5 1-satt.
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5 Overvakning av takhastighet

5.1 Allmant

ATC-systemet dvervakar att inte gdllande takhastighet 6verskrids. Takhastigheten bestdms
av tagdata, av passerade balisgrupper och av driftlage.

5.2 Olika takhastigheter

1. Tégets Sth (tdgdata).

2. 40-begransning efter ATC-start.
3. 40-begransning under véxling.
4

. Hastighet fran senaste huvudsignal (dven frdn hojningspunkten efter en hdjande
forsignal eller frdn en hojningsbalisgrupp).

5. Hastighet efter passage av stoppsignal eller surrogatsignal.

6. Hastighet fran senaste hastighetstavla av respektive kategori, totalt 17 stycken:

Kategori | Underkategorier
T T,G

K1/K2

PT PT1...PT9

\Y V1..V3

SK

ET

Tabell 33

7. Sluthastigheter fran bromskurvor harrérande frn signaler och orienteringstavlor (upp
till 10 st samtidigt).

8. Hastighet frain BHT-tavla (bdrjan hastighetsnedsittning).
9. Hastighet under taglingdsfordréjning (upp till 5 st samtidigt).

10. Hastighet fran 6vervakning av halvutrustad hastighetsnedsittning (upp till 4 st
samtidigt).

11. 130 km/h 1 outrustat omrade, annat land och ATC-arbetsomrade.
Undantag: Nir man gar in 1 outrustat omrdde efter balisfel 6vervakas inte 130 km/h.

12. 80 km/h efter BF2 eller BF3.
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5.3 Omrakning av hastigheter

Foljande takhastigheter kan ges ett procentuellt tilligg fran bygling eller tumhjulsinstéllning
1 ATC-panelen:

1. Hastighetstavlebesked, kategorierna K1 och K2.
2. BHT-tavlebesked, om tillhérande orienteringstavla ar av kategori K1 eller K2.
Den justerade takhastigheten avrundas nedét till hela 5-tal km/h.

5.4 Indikering
Den i varje 6gonblick ldgsta takhastigheten (Vi) anvinds for indikering.
Viak visas pd H-INDIKATORN med fast sken i foljande fall:

1. T fullt utrustat omrade, nir full HT-information mottagits och huvudsignalbesked
finns lagrat.

2. Idelvis utrustat omrdde om huvudsignalbesked finns lagrat, och Vi, dr hogst 70
km/h (6ver 70 km/h visas tre streck, - - -”).

Annan indikering kan forekomma pd H-INDIKATORN. Se kapitel 10.2.

Nir tagets hastighet uppgar till minst Vi, + 5 km/h tiinds lampa OVERHASTIGHET och
ton f2 ljuder 0,25/0,25 s.

5.5 Overvakning

Den i varje 6gonblick ldgsta takhastigheten (Vi) anvands for 6vervakning:

e Om tagets hastighet uppgér till Vi + 10 km/h eller mer, utloses driftbroms. Bromsen
kan lossas ndr hastigheten nedbringats till Vi + 5 km/h.

e Om tagets hastighet uppgér till Vi + 15 km/h eller mer, utloses nddbroms.
Undantag:

1. Giller ej vid 40-6vervakning efter passage av stoppsignal eller 60-6vervakning efter
passage av surrogatsignal.

2. Giller ¢j for 6vervakning av 130 km/h 1 outrustat omréde, ATC-arbetsomrade eller
annat land.

Nodbromsen fér lossas forst nir hastigheten sinkts under Vi + 15 km/h.
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6 Overvakning av retardationen

6.1 Oversikt

Vid passage av en forsignal eller orienteringstavla med restriktivt hastighetsbesked paborjas
overvakning av retardation ner till den nya hastigheten, en sa kallad bromskurva.

Vad som ségs i det foljande géller i forsta hand bromskurvor med en malhastighet 6ver 0
km/h. Eventuella undantag for bromskurvor mot stopp beskrivs i kapitel 6.9.

Overvakningen utgér fran:
e Ar hastigheten vy,
e Mialhastigheten V
e Sluthastigheten Vg,
e Milavstandet Dy,
e Eventuell banlutning G samt

e Tagets bromsegenskaper (fordrojningstid t, och fullbromsretardation pa plan bana,
by).

Ve r normalt = Vi + 10 km/h. Vid hastigheter ldgre 4n Vg, paborjas ingen ATC-
bromsning.

Overvakning och indikering ir uppdelad i olika intervall:

Intervall A Mélhastighetsindikering
Intervall Ab Blinkintervall

Intervall Bf Forblinkintervall

Intervall B Blinkintervall

Intervall C Tonintervall

Intervall D Villkorligt bromsintervall
Intervall E Ovillkorligt bromsintervall
Intervall F Nodbromsintervall
Tabell 34
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Intervallen begréinsas av olika kurvor, se f6ljande figurer. Tidsangivelserna nedan forutsétter
konstant hastighet.

Kurva ABf Forblinkkurvan, ligger 5 s fore blinkkurvan. Hér borjar V4 att blinka i F-
INDIKATORN.

Kurva BfB Blinkkurvan, ligger 8 s fore det villkorliga bromsintervallet. Har borjar Vi
att blinka 1 H-INDIKATORN, samtidigt som blinkningen upphér i F-
INDIKATORN (i vissa fall upphor indikeringen i F-INDIKATORN).

Kurva BC  Tonkurvan, ligger 3 s fore det villkorliga bromsintervallet. Tonindikering ges
med 2.

Kurva CD Insatskurva for broms, inleder det villkorliga bromsintervallet. Avstindet till
retardationskurvan DE i sekunder &r lika med bromsférdréjningstiden ty,.
Kurvan anger den sista punkten vid varje hastighet dir driftbroms maéste sittas
in sa att taget klarar att komma ner till mélhastigheten V.3 vid mélpunkten.
Om huvudledningstrycket inte sjunker tillrdckligt fort i intervall D, s utloses
ATC-broms (150 eller 100 Kpa trycksédnkning beroende pa instilld
overvakning).

Kurva DE  Retardationskurvan, dr den kurva som téget foljer vid fullt utbildad
retardation, s,. Om denna grins passeras, utloser ATC driftbroms, med
150 Kpa trycksdnkning vid normal évervakning eller 100 kPa trycksédnkning
vid mjuk dvervakning.
Retardationskurvan bendmns fullbromskurvan vid normal 6vervakning och
driftbromskurvan vid mjuk 6vervakning.

Kurva EF  Nodbromskurvan, ligger 2 s efter fullbromskurvan (= kurvan DE vid normal
overvakning). Om taget kommer in 1 F-intervallet utléses omedelbart
nddbroms.

Overvakning och indikering skiljer sig mellan de olika intervallen, som framgér i det
foljande. Beskrivningarna géller da fallet ndr endast en bromskurva ar aktiv. Om flera
bromskurvor finns, s 6vervakas alltid den som ar mest restriktiv.

Indikering sker av den bromskurva som i varje dgonblick dr mest restriktiv. ATC kan endast
indikera en bromskurva i taget med siffror. Om ldgre besked finns lagrat, indikeras detta med
ett 'L’ 1 F-INDIKATORN. "Maskerade” bromskurvor ger varken hastighets- eller
tonindikering. Se vidare kapitel 7.10.

Nér en ny bromskurva pdborjas, avgér ATC i vilket dvervakningsintervall fordonet befinner
sig och borjar 6vervakningen direkt i detta intervall. Man startar alltséd inte automatiskt i
intervall A alla génger.

Totalt kan 8 stycken olika bromskurvor samtidigt 6vervakas. Om flera skulle komma in
erhélls spill, vilket innebir att den nya informationen inte lagras. Detta géller endast for OT.
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Forsignaler har alltid tva platser tillgéngliga och raderar en gammal bromskurva nér en ny
etableras

V (km/h) Forblinkkurva Insatskurva for broms
\ /Blinkkurva Ton kurvi/ Retardationskurva  Nodbromskurva
-~ - (N . \7\
160 4 R ~ _ N
~ ~ ~ ~
140 | T T - .

Mélhastighets-  ‘A~_ BF

vielfias -
120 — indikering » g
100 —| Forblinkintervall

80 — Blinkintervall \
\
60 _| Tonintervall \
Villkorligt
40 — bromsintervall
Ovilkorligt
20 4 bromsintervall

Nodbromsintervall

T T T T T s (m]
1500 1200 900 600 300 0

Figur 6. Oversikt 6ver de olika intervallen

10 Tva platser behovs for att klara det overlapp som uppstar vid bortflyttad mélpunkt. Dér etableras en

ny bromskurva vid signalpassagen, medan den gamla fortsétter att gilla fram till sin malpunkt (t ex
vaxelspetsen).
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6.2 Berakning av retardationskurvan

6.2.1 Tagets medelretardation b

Taget medelretardation b berdknas efter det instédllda retardationsviardet, bg, samt banans
medellutning G enligt f6ljande tva alternativ:

1. Normal 6vervakning eller fullbromsdvervakning:

b=brrkeG g5y 0,01 m/s*

2. Mjuk 6vervakning eller driftbromsovervakning:

b=2.bi+keG
3 dir k = 0,01 m/s*

Banans lutning G anges 1 promille (m/1000 m) och &r positiv vid stigning samt negativ vid
utforslut.

Om retardationen, efter avdrag for lutning, skulle bli O eller negativ, blir den berdknade
bromsstriackan odndligt lang. Detta gor att man omedelbart kommer in i n6dbromsintervallet
(nodbroms ges).

Overvakningstyp bestims av bromsomkopplaren 100/150 kPa p4 ATC-panelen. Liget 100
kPa ger mjuk 6vervakning.

6.2.2 Punkter pa retardationskurvan

Punkter pa retardationskurvan berédknas enligt formeln:

2 2
Vo —Vmal
Ss = .
2b dér:

Sr ar bromsavstand i meter med fullt utbildad bromsning till mélhastigheten fran

hastigheten vy.
Vo ar taghastighet 1 m/s.
Vma  ar mélhastighet i m/s.
b ir retardation enligt ovan i m/s”.

Retardationskurvan skir malhastigheten vid malpunkten.
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6.3 Intervall A - Mdlhastighetsindikering

6.3.1 Utstrackning

Intervall A stracker sig fran forsignalen eller orienteringstavlan fram till kurvan ABf. Undre
gréans saknas (eller vid vy = 0).

6.3.2 Intervall Ab

Intervall Ab har samma utstrickning som intervallen A + Bf, men skillnaden dr att man
kommit till intervall Ab via intervall B-F. I intervall Ab visas mélhastigheten 1 H-
INDIKATORN med blinkande sken.

6.3.3 Indikering

I intervall A visas den mest restriktiva malhastigheten pa F-INDIKATORN och H-
INDIKATORN visar aktuell takhastighet (eller annan malhastighet). F-INDIKATORN kan
inte visa en hogre hastighet dn den for tillfdllet gidllande takhastigheten.

Undantag:

e Malhastighet frdn OT {6r vigkorsning (kategori V) indikeras 6verhuvudtaget inte 1 F-
INDIKATORN.

e Malhastighet fran OT av ET-kategori indikeras inte férrdn 100 m har korts, eller
styrande signal har passerats (om nedséttningen fortfarande ar giltig da).

e Nir “vinta RO” mottagits fran forsignal eller via radio (endast signalkategori)
indikeras inte denna malhastighet (00 eller 000) i intervall A om fordonet dr minst
500 m frén malpunkten. Om indikering av nollorna har pabdérjats, t.ex. om fordonet
redan har varit in 1 intervall B och dérefter bromsats tillbaka till intervall A, kvarstar
dock indikeringen, oavsett avstand till malpunkten (se intervall Ab, kapitel 6.3.2).

Om taget har kommit tillbaka till intervall A fran intervall B eller hogre (ej Bf), visas blin-
kande V3 1 H-INDIKATORN. (Om tagets hastighet inte dverskrider Vi3 visas den
langsamt blinkande, se kapitel 7.10). F-INDIKATORN visar inte den aktuella
mélhastigheten i detta fall (utom vid ’vénta stopp’), eftersom den redan flyttats over till H-
INDIKATORN.

Med ’mest restriktiv mélhastighet’ avses den mélhastighet som har kortast tid till
bromsingrepp. Se dven kapitel 7.10.

Handbok BVH 544.30004



=< BANVERKET

ATC - 6vervakningsfunktioner

Giltig frén Versionsnummer Sida

2006-02-01 1 49 (94)

Om en annan malhastighet finns lagrad, och denna hastighet ar lagre &n den som for tillféllet
visas i F-INDIKATORN, informeras foraren om detta genom att L’ visas i F-INDIKA-
TORN:S lédgsta position (t.ex. om mest restriktiva dr 70, men ’vénta stopp’ finns lagrad,
indikeras *7L).

6.3.4  Overvakning

Ingen retardationsévervakning. (Géllande takhastighet och eventuella andra bromskurvor
overvakas som vanligt.)

6.4 Intervall Bf/B - Blinkintervall

6.4.1 Utstrackning, intervall Bf
Intervall Bf borjar vid ABf-kurvan och slutar vid BfB-kurvan. Dess undre gréns ligger vid
ingangen pa vo = Vsl
ABf-kurvan berdknas enligt foljande formel:
SABf= Vo - (tb + Tacc + 13) + S (1’1’1)

dar:

Sapr  dr avstand i m frin ABf-kurvan till malpunkten vid hastigheten vy.
S definierar retardationskurvan enligt kapitel 6.2.2.
Vo ar tagets hastighet i m/s.

Tiwe  dr 0 fore ingdngen i intervall B. Dérefter lases Ty, till 0 om taget inte
accelererar, eller 5 om taget accelererar med > 0,2 m/sz, se under intervall D.

ty ar inmatad fordrdjningstid i s.

Detta innebir att forblinkkurvan normalt intraffar t, + 13 s fore retardationskurvan.

Vid acceleration (T, sétts = 5) blir denna tid dock endast t, + 3 s. Observera att vid
ingangen till intervall B &r T, alltid 0, men om T, = 5 flyttas ABf- och BfB-kurvan och

man maste komma 5 s ldngre bakat for att komma ut 1 intervall A.

Med Bombardier-systemet ér det inte mojligt att komma frén intervall Bf tillbaka till A utan
att gd under malhastigheten.
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6.4.2 Indikering

Vid forsta ingangen i intervall Bf ges en 0,5 s f2 tonst6t, forutsatt att vo > Vg + 5 km/h.
ANSAB-systemet ger dessutom en 0,5 s tonstot vid varje ny ingang i intervall Bf.

Malhastigheten, som normalt redan visas i F-INDIKATORN, borjar blinka 0,5/0,5 s. Om
hastigheten sinks under Vs, upphor blinkningen och F-INDIKATORN lyser fast.

Om malhastigheten inte tidigare visats i F-INDIKATORN (’vénta R0’) tinds indikatorn vid
ingdng i intervall Bf.

Eventuell visning av "L’ i indikatorns ligsta position fortsitter. Aven "L’ blinkar i detta fall.

Restriktion avseende vigskydd (OTV) kommer aldrig in i intervall Bf utan gar direkt till
intervall B''.

6.4.3 Overvakning
Ingen retardationsovervakning.

" Vid vigskydd finns annars risk for att man skulle fa obehdrig indikering for langsamma tag dar bommarna
félls efter det att tdget passerat forsta kontrollpunkten. Overvakning vid vigskydd kan anses vara en
nddsituation, och det dr déarfor acceptabelt med kortare varningstid.
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6.4.4 Utstrackning, intervall B

Intervall B borjar vid BfB-kurvan och slutar vid BC-kurvan. Dess undre gréns ligger vid
ingangen pa vo = Vsl .

BfB-kurvan berédknas enligt féljande formel:
Spm = Vo (tp + Tacc + 8) +s; (m)

dér:

Sps  dr avstdnd 1 m fran BfB-kurvan till mélpunkten vid hastig-
heten vy.

Sr definierar retardationskurvan enligt kapitel 6.2.2.

Vo ar tagets hastighet i m/s.

Tiwe  dr 0 fore ingdngen i intervall B. Dérefter 1ses Ty till 0 om
tdget inte accelererar, eller 5 s om tdget accelererar med >
0,2 m/sz, se under intervall D.

ty ar inmatad fordrdjningstid i s.

Detta innebar att blinkkurvan normalt intraffar 8 s fore insatskurvan.

Vid acceleration (T, sdtts = 5) blir denna tid dock endast 3 s, man kommer alltsa direkt in i
intervall C. Detta beror pé att vid ingangen till intervall B &r T, alltid 0, men om T, =5
flyttas CD-kurvan och tidigare kurvor efter ingéng i intervall B. Detta gor ocksé att man
maste komma 5 s langre bakét for att komma ut 1 intervall A.

6.4.5 Indikering

Vid forsta ingdngen i intervall B ges en 0,5 s tonstot f2. Mélhastigheten flyttas fran F-
INDIKATORN till H-INDIKATORN, dir den visas med blink 0,25/0,25 s. Samtidigt tas
maélhastigheten bort frdn F-INDIKATORN, utom vid ’vénta stopp’, och eventuell annan
lagre malhastighet visas istédllet. Om ingen bakomliggande bromskurva har en ldgre
mélhastighet &n den nérmaste (som visas i H-INDIKATORN), halls F-INDIKATORN
slackt.

I vissa fall (t.ex. vigskydd) visas hastigheten aldrig i F-INDIKATORN, utan den kommer
direkt upp 1 H-INDIKATORN. Se kapitel 6.3.3.

Om tvd bromskurvor samtidigt skulle befinna sig i blinkintervallet (d.v.s man behdver ta
hinsyn till bada vid bromsningen), agerar de tva fabrikaten nagot olika:
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e Bombardier later den bortomliggande bromskurvans mélhastighet, oavsett vérde,
ligga kvar 1 F-indikatorn dnda tills man har kommit under malhastigheten for *den
mest restriktiva’ bromskurvan.

e ANSAB later den bakomliggande bromskurvan visas blinkande i H-indikatorn om
den har en lagre méalhastighet. Samtidigt tas denna bromskurvas besked bort fran F-
indikatorn (utom vid ’vénta stopp’).

6.4.6 Overvakning

Ingen retardationsovervakning.

6.5 Intervall C - Tonintervall

6.5.1 Utstrackning

Intervall C borjar vid tonkurvan BC och slutar vid retardationskurvan CD. Begréansning
nedat av vo = Va + 5 km/h (vid vénta stopp gar C-intervallet ner till V,, fore knipassage).

Kurvan BC beriknas enligt foljande formel:

Spc=vo* (tp + Tace +3) + s (M)
dar:

Spc  dravstand i m fran BC-kurvan till mélpunkten vid hastigheten vy.
Sr definierar retardationskurvan enligt kapitel 6.2.2.
Vo ar tagets hastighet i m/s.

Taxe  ar 0 fore ingéngen 1 intervall B. Darefter 1ases T, till 0 om tiget inte
accelererar, eller 5 s om taget accelererar med > 0,2 m/ sz, se under intervall D.

ty ar inmatad fordréjningstid i s.

Detta innebér att tdget gar in 1 tonintervallet 3 s fore det villkorliga bromsintervallet, intervall
D.
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6.5.2 Indikering
Indikering av mélhastighet som 1 intervall B.

Vid ingéngen till intervall C varnas foraren med tva tonstotar £2 0,25/0,25 s 1 fo6ljande fall:

1. Trycksdnkning med minst 60 kPa har inte gjorts senast 1 intervall B efter passage av
forsignal eller orienteringstavla.

2. Trycksdnkning med minst 60 kPa har gjorts 1 intervall B, men taget har darefter

kommit tillbaka till intervall A, eller hastigheten har sdnkts under Vg, varefter man
pa nytt har passerat intervall B utan minst 60 kPa trycksénkning.

6.5.3  Overvakning

Ingen retardationsvervakning.

6.6 Intervall D - Villkorligt bromsintervall

6.6.1 Utstrackning

Intervall D borjar vid kurvan CD och slutar vid retardationskurvan DE (= s;). Intervallet
begransas nedat av vo = V.

CD-kurvan berdknas pé foljande sétt:
Scp = Vo * (tp + Tace) T8¢ (M),
dér:

Scp  r hela bromsstrackan 1 m (forutsatt att ingen bromsning redan har inletts),
ty ar den inmatade bromsfordrojningstiden i s.
Tiwe  dr 0 sd ldnge inte taget accelererar, 5 s vid viss acceleration, se nedan.

Intervall D borjar alltsé fordrojningstiden fore retardationskurvan, och bromsning maste
paborjas senast vid ingang i intervallet for att undvika ATC-broms.
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6.6.2 Accelererande tag

For att forbattra ATC-systemets mojligheter att ”finga upp” accelerande tig'?, adderas en
fiktiv tid Ty till inldst fordrojningstid ty, sa att Toe = 5 s om tigets acceleration a > 0,2 m/s
under minst 1 s (a definieras 1 BVH 544.30005 kapitel 1).

2

Vid ingéngen i intervall B lases Ty till 5 eller 0 s beroende pd om taget accelererar enligt
ovanstdende. T, utvirderas pa nytt om tdget kommer under sluthastigheten eller tillbaka 1
intervall A.

6.6.3 Indikering

Indikering av V3 som i intervall B.

Tonstotar erhélls vid passage in i intervall D om inte detta skedde redan vid passage in i
intervall C, d.v.s om foraren vid senaste passage in 1 intervall B hade bromsat minst 60 kPa.

Lampa ATC-BROMS tinds om ATC-systemet inleder bromsning.

6.6.4 Insatskurva for broms

Senast 1 detta intervall méaste foraren insétta driftbroms sé att taget &r nere 1 Vi vid
mélpunkten.

Kontroll av att bromsning har paborjats sker pa foljande sétt.

Iintervall D finns en rorlig kurva, Sproms, insatskurvan for ATC-broms. Om ingen
trycksidnkning skett, ligger Sproms 1dngs kurvan CD. Om maximal trycksdnkning skett (100
respektive 150 kPa beroende pa dvervakning), sé ligger kurvan ldngs med kurvan DE
(retardationskurvan). Mellanlidgena bestims proportionellt av trycksénkningen'’.

= v, (G + T, ~T )+

cc broms Sr (1’1’1)

broms

dér Throms kan variera mellan 0 och ty, beroende pa trycksdnkning, och ar

12 Under acceleration skir taget betydligt snabbare genom 6vervakningskurvorna én vid konstant hastighet, och
man riskerar att fi en ATC-broms som dessutom kanske kommer for sent - det blir nddbroms istéllet.

" Detta har inforts for att undvika onddiga och storande ATC-ingrepp nir foraren sjilv bromsar och sedan
lossar bromsen.
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T _ (ty - AP)

b = ~_ 7

roms P

ov (s), om AP ar under 60 kPa och

Toroms = to (s), om AP dr minst 60 kPa,
dar

AP ar trycksédnkningen i1 kPa, maximerad till 150 kPa for normal 6vervakning och
100 kPa f6r mjuk 6vervakning, och

Psy  ar 100 respektive 150 kPa beroende pé 6vervakning.

Twroms berdknas fortlopande efter ingang 1 intervall B. Om bromstrycket direfter har varit
sankt med minst 60 kPa, 1ases Tyoms Vid tp,, vilket innebér att ATC inte kommer att bromsa
forrdn retardationskurvan passeras.

Det lasta vérdet pa Tyoms nollstélls om tiget skulle komma tillbaka till intervall A eller om
hastigheten sidnks under Vg, varvid insatskurvan ater hamnar p4 CD-kurvan.

Ndr taget passerar insatskurvan for ATC-broms, sker foljande:
Om vo > Ve
e Vid normal 6vervakning: ATC fullbromsar med 150 kPa.
e Vid mjuk 6vervakning: ATC driftbromsar med 100 kPa.
Om vy < Vgt

e ATC-bromsning inleds ej. Overvakningen flyttas tillbaka till intervall A, men med
blinkande indikering.
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6.7 Intervall E - Ovillkorligt bromsintervall

6.7.1 Utstrackning

Intervall E borjar vid retardationskurvan s, och slutar vid nddbromskurvan EF. Begriansning
nedat: vo = V. Vid fullbromsovervakning ligger retardationskurvan 2 s fore
nddbromskurvan, forutsatt att tdgets hastighet &r konstant.

6.7.2 Indikering

Samma som 1 intervall D, fast utan tonindikering.

6.7.3  Overvakning

Broms &r normalt utlost nér taget kommer sa hér langt. Om s inte &r fallet, och vy > Vg,
utloses broms omedelbart (som vid passage av insatskurvan i intervall D, se ovan).

6.8 Intervall F - Nodbroms

6.8.1 Utstrackning

Nodbromsintervallet stracker sig fran nddbromskurvan EF fram till malpunkten. Den
begriansas nedat av vo = V. Berdkning av nddbromskurvan:

SEF = Sf- 2- Vo (m),
dar:
SEF ar nodbromsavstindet till méalpunkten i m, och

St ar fullbromskurvan, som dr densamma som s, vid normal évervakning.

6.8.2 Indikering

Som i intervall E.

6.8.3 Overvakning
Om vy > Ve

ATC-systemet nodbromsar omedelbart.
Om vy < Vg

Ingen ATC-nédbromsning inleds. Overvakningen flyttas tillbaka till intervall Ab
(blinkande indikering).
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6.9 Overvakning efter forsignal i vinta stopp

6.9.1 Indikering

Malhastigheten visas med olika antal nollor beroende pa sluthastigheten. Nollorna kan vara
stora eller smé beroende pé fordonets hastighet.

Sluthastighet (Overvakningsgrad) Vo> Vi Vo < Vgt

10 km/h (10-6vervakning)

40 km/h (40-6vervakning)
Tabell 35

Tonindikering vid ingéng i intervall B uteblir vid en hastighet ldgre dn 10 km/h. Vid
knépassage enligt kapitel 6.9.2 sldcks F-INDIKATORN och 0,25 s tonstot {2 ges.

Specialfall vid P-bortflyttning: Innan man har kommit till sista strackan (dar P-
bortflyttningen har upphort), vet man inte om 10- eller 40-6vervakning ska gélla. Darfor
visas alltid *OP’ 1 detta fall.

6.9.2  Overvakning

”10-6vervakning” innebdr att retardationsdvervakningen sker ned till vo = Vg,s som vanligt,
vilket innebir att tiget maste bromsas ned till < 10 km/h {or att ATC-broms ska kunna
undvikas. Se figur 7.

\
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Figur 7. 10-6vervakning.

Handbok BVH 544.30004



=< BANVERKET

ATC - 6vervakningsfunktioner

Giltig frén Versionsnummer Sida

2006-02-01 1 58 (94)

”40-6vervakning”innebir att Gvervakning sker ned till Vg, = 40 km/h 1 intervallen C och
D. Se figur 8.

80 -
0] T~ ~
60 ’A\
50 4
40
30 4
20

10 4

Figur 8. 40-overvakning

Den punkt framfor den forsignalerade huvudsignalen, efter vilken retardationsévervakningen
overgar till takdvervakning under Vg (10 resp. 40 km/h) bendmns hér “knipunkt”.

Kndpunkten definieras som det malavstdnd dér insatskurvan (i utgangslaget CD) skir
sluthastigheten, d.v.s.

Vslut2
Sk = Tty Vslut
2b

Overgangen till takdvervakning benimns kndpassage.
For att kndpassage ska ske krévs att:

e Knipunkten passeras eller har passerats, och

® Vo< Vgu

Efter kndpassage kan hastigheten fram emot signalen hdjas med upp till 9 km/h 6ver
sluthastigheten utan att ATC-broms utldses. Detta kan utnyttjas ndr signalen gétt om till
kor’.

Figur 7 och Figur 8 visar knépunktens placering.

Observera att DE-kurvan i bada fallen &r ritad ner till 0. Den har dock ingen egentlig
funktion under sluthastigheten (annat &n som referens for ABf och BfB-kurvorna).
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7 Hantering av bromskurvor

Detta kapitel beskriver bromskurvor for olika typer av nedsdttningar, samt deras hantering 1
olika situationer.

7.1 Bromskurva fran forsignal

Bromskurva fran forsignal initieras vid passage av forsignal eller kombinerad signal, se
BVH 544.30003, kapitel 4.2 och kapitel 5.9.

7.1.1 Repeterforsignaler

Om en ny forsignal passeras under 6vervakning av en tidigare forsignal, betraktas den nya
forsignalen som repeterforsignal.

Undantag vid bortflyttad mdlpunkt (se dven kapitel 7.3.6):

e Bromskurva med last A-bortflyttning kvarstar alltid oférdndrad och en ny
bromskurva etableras fran forsignalen.

e Om prefixbalis saknas, kvarstér 1 regel bromskurva med P-bortflyttning och en ny
bromskurva etableras fran forsignalen.

e Om prefixbalis finns, uppdateras existerande bromskurvor (utom last A-bortflyttning)
med forsignalens information.

Vid kombinerad huvud- och forsignal anses forsignalen inte som repeterforsignal, da
huvudsignalbeskedet normalt innebér att existerande bromskurva fran forsignal raderas
enligt kapitel 7.2.1.

Vid repeterforsignal 6vergar 6vervakningen till att gélla for den nya forsignalen. Se vidare
BVH 544.30003 kapitel 4.3.

Instilld bromsverkan (normal/mjuk) dndras inte vid repeterforsignal.

Intervallstatus uppdateras 1 enlighet med de nya viardena. Detta kan innebéra att eventuell
blinkning upphér om man inte dr for nira malpunkten. Om den gamla bromskurvan har
overgitt till takhastighetsovervakning pé slutet, sa aterstélls intervallstatus till intervall A,
men med blinkande H-INDIKATOR (=Intervall Ab).

Om fGraren har bromsat fore repeterforsignalen, sé paverkas dven den nya dévervakningen av
detta (Throms, s€ kapitel 6.7.3).

7.1.2 Lankare

Aven vid linkare kan uppdatering ske av malavstand (endast fore grundmalpunkten), samt
kategori och lutning, se vidare BVH 544.30003 kapitel 6.4.1.
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7.2 Avslutning av bromskurva fran forsignal

7.2.1 Avslutning vid passage av huvudsignal

e Om ingen aktiv bortflyttning finns, avslutas bromskurvan helt nir en huvudsignal
passeras.

e Bromskurva med P-bortflyttning avslutas om huvudsignalen dr kombinerad med
forsignal.

Undantag: Radioblock.

7.2.2 Avslutning vid bortflyttad malpunkt
A-bortflyttning

Bromskurvan avslutas normalt vid den bortflyttade mélpunkten. Harvid ldggs det senaste
huvudsignalbeskedet (eller besked fran hojningsbaliser) in som nytt huvudsignalbesked. Om
sparat huvudsignalbesked saknas, 14ggs istillet bromskurvans mélhastighet in som nytt
huvudsignalbesked.

P-bortflyttning

Bromskurvan overgar till takhastighetsovervakning vid den bortflyttade mélpunkten (kapitel
7.2.4), 1 analogi med bromskurva utan bortflyttning. Bromskurvan behandlas direfter som
bromskurva utan bortflyttning vad géller indikering, avslutning, och ev. uppdatering vid
repeterforsignal. Detta innebér dven att P-indikeringen forsvinner i H-INDIKATORNSs
hdgra position.

Stopp mellan for- och huvudsignal
Se kapitel 7.3.5.

7.2.3 Bromskurva fran forsignal blir vilande nér:
o Via> Vi, eller
e Repeterforsignal med ny Vs > Vi passeras, eller
e Radioinformation med ny Vs > Vi erhalles.

Avstandsberdkningen fortsétter dven 1 en vilande bromskurva sd att den kan ’vickas’, t.ex.
om tdget stannar (kapitel 7.2.5).
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7.2.4 Fsi-bromskurva overgar till takhastighetsévervakning nar:

1. Vma > 0 och malavstdndet har gatt ut, varvid:
o Vi satts = Vial,
e  V,a indikeras pd H-INDIKATORN med blinkande sken.

2. Vma =0, vo < Vg och kndpunkten passeras, eller har passerats (se kapitel 6.9.2),
varvid:

b Vtak satts = Vslut,
e F-INDIKATORN slidcks om inget mera restriktivt besked finns,
e V. indikeras pa H-INDIKATORN med blinkande sken.

7.2.5 Stopp mellan for- och huvudsignal

Om ett fordon stannar mellan for- och huvudsignal, byts mélhastigheten ut mot ’vinta 0’ ,
resp. *vinta RO’ '*. Samtidigt raderas (nollstills) eventuellt bortflyttningsavstind. Dérefter
overvakas och indikeras som om forsignalen hade visat “viinta stopp”. Aven efter *vinta R0’
visas nollor 1 F-INDIKATORN i detta fall.

Om ett hojningsbesked skulle inkomma via radio medan fordonet stér stilla, forblir detta nya
besked giltigt 1 40 s &ven om fordonet fortsatt star stilla.

7.3 Bortflyttning av malpunkt

7.3.1 A-bortflyttning

A-bortflyttning ar avsedd for anvandning vid infarter till station. Den kan peka forbi endast
en huvudsignal, och /dses dérfor vid passage av denna sd att den icke vidare kan uppdateras.
Nar A-bortflyttning ar aktiv, bortflyttas d&ven begransning som ges av malsignalens
huvudsignalbesked motsvarande striacka. Detta tillgar sd att huvudsignalbeskedet sparas vid
signalpassagen, for att sedan tas fram och ldggas i huvudsignalregistret nér mélpunkten
passeras.

7.3.2 P-bortflyttning

P-bortflyttning @r 1 forsta hand avsedd for avancerad forsignalering, sdrskilt som erséttning
for forsignaltrappa. Dérvid anvinds AZ=1 (normalt ”vinta 40”) i betydelsen “’bortflyttbar
vénta stopp”. Med hjélp av P-bortflyttning kan man astadkomma en form av genom-
signalering, anvdndbar bade pa konventionellt signalerad bana och pé radioblock.

14 Detta innebir ocksé att en bortflyttad *vénta stopp’ blir en vanlig (ej bortflyttad) ’vénta stopp’.
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P-bortflyttning ska kunna paverkas av senast passerade signal och lases darfor aldrig. Det
inbordes forhallandet mellan malpunkterna avgér om en P-bortflyttning ska kunna avslutas
av fristdende forsignal utan prefixbalis eller ej. Ofta fortsétter P-bortflyttningen fram till sin
malpunkt eller tills forsignal med prefixbalis passeras (se kapitel 4.3 1 BVH 544.30003).

Endast en P-bortflyttning kan existera at gdngen.

7.3.3 Fixering och ldsning av bromskurva

Vid passage av forsta huvudsignal efter det att bromskurvan etablerats, fixeras bromskurvan
(avstidndsfixering) vilket innebér att kvarvarande malavstand sitts lika med
bortflyttningsavstandet. Fixering avser bade A- och P-bortflyttningar. Genom fixeringen
anvinds huvudsignalens placering som referens for uppdatering av bromskurvans
malavstadnd sa att malpunkten ldggs pa det 1 P-balisen givna bortflyttningsavstandet efter
huvudsignalen (se kapitel 3.2.2 i BVH 544.30003). Detta géller 4&ven om grundmdlavstdindet
redan har 16pt ut. Om daremot det totala malavstandet har 16pt ut (mélpunkten har
passerats), sa sker ingen uppdatering eftersom bromskurvan da behandlas som bromskurva
utan bortflyttning och 6vergar till takhastighetsovervakning enligt kapitel 7.2.2.

Forsta huvudsignal som passeras efter att bromskurva med A-bortflyttning etablerats laser
den bortflyttade bromskurvan, sé att den inte kan paverkas av en ny forsignal eller
radiobesked. Huvudsignalens besked sparas i ett sdrskilt register och 1dggs sedan vid
malpunkten (eller om tget stannar) in som nytt huvudsignalbesked. Om huvudsignalens
besked skulle vara ldgre dn bromskurvans malhastighet, ldggs huvudsignalbeskedet
omedelbart in som ny mélhastighet'. Ovriga virden i bromskurvan kvarstar oféridndrade.

Om en ny huvudsignal passeras efter det att en A-bortflyttning har léasts, ges BF1 och den
lasta bromskurvan avslutas. Huvudsignalens besked giller direkt. Det kan alltsa aldrig finnas
tva samtidigt lagrade bromskurvor med last A-bortflyttning, och en A-bortflyttning kan
heller aldrig peka forbi tvd huvudsignaler. Eventuell ytterligare bromskurva paverkas inte
ndr A-bortflyttning avslutas.

7.3.4 Forsignalbesked ‘0’ eller 'L’

P-balisens information uppfattas som 0 (ingen bortflyttning) om AZ = 0 eller 12. Observera
att ’vinta stopp” dven kan ges med AZ = 1 (vid P-bortflyttning), varvid P-balisens
information anvénds.

15 Harigenom undviks att tillaten hastighet pl6tsligt sinks vid ingangen till véxeln, kanske med
nddbromsning som f6ljd. Olika ska normalt bara kunna erhallas vid kodarfel och liknande.
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7.3.5 Stopp mellan for- och huvudsignal
Allméant

”Vinta stopp” ges, och bortflyttningsavstandet raderas. Ny bortflyttning kan initieras av
repeterforsignalbalisgrupp med prefixbalis. Aven minnet for foregdende bromskurvas
identitet (REBK) raderas vid stopp.

A-bortflyttning

Om taget stannar fore den ldsande huvudsignalen, annulleras bortflyttningen och ”vinta
stopp” 6vervakas med huvudsignalen som malpunkt.

Om taget stannar effer huvudsignalen, annulleras bortflyttningen omedelbart, d.v.s
bromskurvan avslutas och huvudsignalens takhastighet borjar direkt gélla (det sparade
huvudsignalbeskedet ldggs in 1 huvudsignalregistret).

P-bortflyttning

Om taget stannar fore den fixerande signalen, annulleras bortflyttningen, men bromskurvan
ligger kvar som en vanlig bromskurva utan bortflyttning och pekar med ’vénta stopp’ pa
grundmélpunkten, vanligen den fixerande signalen.

Om taget stannar pd bortflyttningsstriackan efter fixerande huvudsignal tas bortflyttningen
bort, och ’vinta stopp’ sétts upp. Eftersom mélpunkten ddrmed redan ar passerad, borjar *00°
eller 000’ direkt att blinka 1 H-INDIKATORN och takhastighet 40 respektive 10 km/h
overvakas fram till ndsta signal. Signalen som gav bortflyttningen avgoér om det blir 40- eller
10-6vervakning, den fixerande huvudsignalen har ingen inverkan pa dvervaknings-
hastigheten.
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7.3.6 Sammanfattning av signalpassager vid bortflyttning

NY SIGNAL GAMMAL BROMSKURVA
Bort- A-bortflyttning P-bortflyttning
flytming | gpast Last
A BK uppdateras BK uppdateras, blir A-
bortflyttning
| p BK uppdateras, blir BK paverkas ej. BK uppdateras
Fsi P-bortflyttning Ny BK etableras
Saknas '6 BK raderas, ny BK BK kan raderas'’,
aknas
ctableras ny BK etableras
1A BK léses och fixeras, | Bromskurvan avslutas
Hsi P Hsi-beskedet sparas | och Hsi-beskedet giller | BK raderas,
+ . till malpunkten, Ny direkt. ny BK etableras
Fsi Saknas'® BK etableras Ny BK etableras
BK léses och fixeras, | Bromskurvan avslutas BK fixeras (vid forsta Hsi).
Hsi | - Hsi-besked sparas till | och Hsi-beskedet giller | Hsi-besked dvervakas direkt
malpunkten direkt

Tabell 36: Konventionell bana

BK = Bromskurva

' Bortflyttning saknas om:
-prefixbalis saknas, eller
-PY=0, eller
- PZ=0, eller
- AZ=0, eller
- AZ>11.

' Beror pa var milpunkterna ligger. Se BVH 544.30003 kapitel 4.3.3.

Handbok BVH 544.30004



=< BANVERKET

ATC - 6vervakningsfunktioner

Giltig frén Versionsnummer Sida

2006-02-01 1 65 (94)

NY GAMMAL BROMSKURVA
;fi A-bortflyttning P-bortflyttning
Olist List
Fsi BK raderas, BK paverkas ej, BK kan raderas/paverkas '* '’
ny BK etableras ny BK etableras Ny BK etableras
Hsi BK lases och fixeras, Bromskurvan avslutas och BK behalls.
N Hsi-beskedet sparas till Hsi-beskedet giller direkt. Rekalkylering och lagring av
Fsi malpunkten, Ny BK etableras gammal BK-id i REBK.
ny BK etableras Ny BK-id fran signalen
BK lases och fixeras, Bromskurvan avslutas och BK fixeras (vid forsta Hsi)
Hsi Hsi-besked sparas till Hsi-beskedet giller direkt
malpunkten

Tabell 37: Radioblock

BK-id = Signalnummer, signalnummeromréade, 16pnummer (bromskurveidentitet)

7.4 Bromskurva fran orienteringstavia

Bromskurva etableras vid orienteringstavlebalisgrupp for dels fasta nedsattningar (normal
orienteringstavla), dels vid vigforsignal och forsignal for skredvarning. Se vidare kapitel 8.3
i BVH 544.30003.

7.4.1 Repeterorienteringstavlor

P4 samma sétt som vid forsignaler kan orienteringstavlor fungera som repe-
terorienteringstavlor for tidigare passerad orienteringstavla, om villkoren enligt kapitel 8.3.3
1 BVH 544.30003 4r uppfyllda.

Vid annullerande OTV (Z=13) avslutas bromskurvan. Dock bibehélls ldnkningsfunktionen,
sé att en senare patrdffad repeter-OTV utan aviseringsbalisgrupp inte ska ge balisfel.

'8 Ny bromskurveidentitet ldggs in frin den passerade signalen.

" Beror pa var milpunkterna ligger. Se BVH 544.30003 kapitel 4.3.4.
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7.4.2 Avslutning av bromskurva fran orienteringstavia

Bromskurva frdn OT-ET avslutas enligt kapitel 7.7.6.

Bromskurva fran OT av kategori T, K1 eller K2 avslutas helt ndr:
1. Maélavstindet har 16pt ut.

En 6vervakning som for halvutrustat nedséttningsstille etableras. HOJNING bérjar
blinka, mélhastigheten Gvergér till takhastighet och visas i H-INDIKATORN med
fast sken. Om HT av samma kategori, och med samma hastighetsniva, eller BHT,
patraffas innan 120 % av det ursprungliga mélavstandet har 16pt ut, &ndras dvervak-
ningen och overgar till fast nedsittning, resp. BHT-nedséttning. Se vidare kapitel
8.2.1.

Om BHT patréffas inom 100 - 120 % av mélavstdndet frdn mer dn en OT sker
foljande:

- T ANSAB systemet blir den forst passerade OT:n en BHT nedsittning. De 6vriga
kvarstar som “knapptryckare”. Om det dven finns en bromskurva fran OT for
vilken 80 - 99 % av malavstidndet har 16pt ut kommer i stéllet denna OT att bli
BHT-nedséttning (bromskurvor har hégre prioritet 4n halvutrustade nedsittningar
vid detta val). Se dven punkt 3 nedan.

- I Bombardier-systemet ges BF1 vid BHT, men ingen BHT-nedséittning erhalles,
utan samtliga OT kvarstir som “knapptryckare”.

2. Hastighetstavla med samma kategori och hastighet som orienteringstavlan passeras
och 80 - 99 % av det ursprungliga malavstandet har 16pt ut. Se vidare kapitel 8.2 1
BVH 544.30003.

3. BHT-tavla (Borjan Hastighetsnedséttning) passeras och 80 - 99 % av det
ursprungliga mélavstandet har gitt ut.

Om mer én en OT pekar pd samma BHT sker foljande:

- T ANSAB-systemet blir den forst passerade OT BHT-nedséttning, de dvriga blir
'knapptryckare'.
OBS! Om BHT ligger inom malfonstret fran t.ex. tva stycken OT och bromskurvan
fran den forst passerade OT:n har overgatt i halvutrustad nedsattning vid passage
av BHT blir den sist passerade OT:n en BHT nedsittning. Bromskurvor har hogre
prioritet an halvutrustade nedséttningar vid detta val. Vilken OT som blir BHT-
nedsittning kan alltsé skilja sig for olika fordon (beroende pa
hjuldiameterinstdllning, slirning och kaning).

- I Bombardier ges BF1 vid BHT, men ingen BHT-nedsittning erhills, utan samtliga
OT blir 'knapptryckare'.

4. Annullerande radiobesked (med rétt [opnummer, signalnummer,
signalnummeromrade och med kodord 14) inkommer.
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Bromskurva fran OTV avslutas helt ndr:
1. Annullerande repeter-OT (V1A, V2A resp V3A) passeras.

2. Malavstindet har 16pt ut (vid M-punkten). Den takhastighetsdvervakning som
paborjats vid O-punkten avslutas utan taglingdsfordrojning.

3. Borjanbalis (AX=7) av samma V-kategori och hastighet som bromskurvan passeras
eller en HT*V med samma V-kategori passeras, och 80-99% av det ursprungliga
malavstédndet har 16pt ut. Om borjanbalisen dr kodad V1A-V3A pabdrjas ingen ny
takhastighetsovervakning.

4. Annullerande radiobesked”’ (med ritt 16pnummer, signalnummer,
signalnummeromrade och med kodord 14) inkommer.

Bromskurva fran OT-PT avslutas ndr:

1. OT-PTNA med korrekt bitmonster i tillhdrande prefixbalis och pekande pa samma
malpunkt, passeras. Overvakningen upphér, men linkning till HT-PT kvarstar.

2. HT-PT passeras inom 80-120% av det ursprungliga malavstandet, med samma
hastighetsbesked som bromskurvans malhastighet, alternativt HT-PTNA, och korrekt
bitmonster i tillhorande prefixbalis.

3. Om inte 1. eller 2. har intraffat, nar 120% av malavstandet har korts. Harvid indikeras
dven balisfel.

4. Annullerande radiobesked®® (med ritt 16pnummer, signalnummer,
signalnummeromrade och med kodord 14) inkommer.

Bromskurva fran FSK avslutas ndr:
1. FSKA, pekande pa samma malpunkt, passeras.
2. BSK/BSKA passeras inom 80-120% av det ursprungliga malavstandet.

3. Om inte 1. eller 2. har intrdffat, niar 120% av malavstandet har korts. Harvid indikeras
dven balisfel.

20 Vid annulleringsbesked fran radio passiviseras bromskurvan. Foraren ser dock ingen skillnad pa

passiviserad eller avslutad bromskurva
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Bromskurva fran OTG avslutas helt ndr:

1. Grénsbaliser GMO, BU eller LANDZ passeras inom 80-120% av det ursprungliga
mélavstandet. Bromskurvans malhastighet ldggs in som ny takhastighet efter
gransbalisgruppen.

2. Grinsbaliser GMD passeras inom 80-120% av det ursprungliga malavstandet. I detta
fall anvdnds dock inte bromskurvans malhastighet, utan ny takhastighet tas fran
GMD-gruppen.

Om fler 4n en OTG med olika mélhastigheter pekar pd samma malpunkt, s& kommer
bromskurvor frén varje OTG att Gvervakas fram till gransbaliserna. Darefter sker foljande:

e ANSAB visar den ldgsta hastigheten under 5 s. Dérefter sldcks indikatorerna
och hastigheten fran den sist passerade OTG Overvakas.

e Bombardier visar den ldgsta hastigheten under 5 s efter BU och LANDZ,
varefter indikatorerna slacks. Efter GMO slédcks indikatorerna direkt. Efter 5 s
kommer endast hastigheten frdn den forst passerade OTG att dvervakas.
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7.5 Overvakning vid vigkorsning

Bromskurva frén orienteringstavla av kategori V ger ingen visning av malhastighet i F-
INDIKATORN.

S4 snart tdget har kommit in i blinkintervallet eller passerat O-punkten visas
overvakningshastighetens 100- och 10-talssiffra i H-INDIKATORN. I stillet for
entalsnollan visas H (=Hinder). Indikatorn blinkar fore O-punkten.

Nar tdget kommit till det avstdnd fran vdgen som motsvarar insatskurvans skarning med
overvakningshastigheten, d.v.s 6vervakningspunkten (O-punkten), upphor
retardationsovervakningen. Istillet 6vervakas en takhastighet, motsvarande
overvakningshastigheten. Indikeringen blir fast i stéllet for blinkande.

V (km/h) Ingang i blinkintervall Insatskurva for ATC-broms
140 ]
120 -
100 -
80
60
40

20

1000 800 600 400 200 O M(0)

— > Yvag
] A

Visning i H-indikatorn

@ Taget i intervall A @ Taget i intervall B/C @ Taget har passerat @ Taget har passerat
\ / O-punkten malpunkten

el LMK, ) =

Figur 9.

Observera: Bombardier har retardationskurvan vid Scp, vilket gor att taget sdkert kommer
under overvakningshastigheten innan systemet gér over till takovervakning. ANSAB har
istillet en direkt kontroll av att man ir under O-hastigheten innan man gar dver till
takovervakning.
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Ur malavstdnd och dvervakningshastighet berdknar ATC-systemet en 6vervakningspunkt for
det aktuella tdget. Overvakningspunkten (O-punkten) 4r den punkt dir dvervakning av
retardation upphor och takhastighetsovervakning borjar. Den definieras som den punkt dir
insatskurvan for ATC-broms (driftbroms eller fullbroms beroende pa instillning av
BROMSVERKAN) skér dvervakningshastigheten, d.v.s.

Vs
D5 = +tp- V5
2b

Dar

Ds= overvakningspunktens avstdnd i m fran bromskurvans méalpunkt,

Vs=  Overvakningshastigheten i m/s,

b= instilld retardation i m/s* med hénsyn till omkopplare BROMSVERKAN,
korrigerad for lutning

ty= fordréjningstiden 1 s.

Repeterorienteringstavla dven mellan dvervakningspunkten (O) och malpunkten fér stopp
(M) kan annullera resterande dvervakning fore vigen. Om bdrjanbalis har passerats kan
repeterorienteringstavla inte avsluta overvakningen.

7.5.1 Halvutrustat vagskydd

Bromskurvan avslutas och hojning sker utan taglingdsfordréjning sa snart taget har passerat
malpunkten for stopp (M).

7.5.2 Helutrustat vagskydd

Borjanbaliser (AX=7) placeras i eller strax fore mélpunkten for stopp (M) och medfor att
bromskurvan avslutas, men takhastighetsovervakningen fortsétter tills slutbaliserna patréffas.

Sa snart loket har passerat slutbaliserna far hojning ske utan taglingdsfordrojning.

7.6 Overvakning vid skredvarning

Indikering och Gvervakning sker som efter passage av forsignal med "vénta stopp" och 40-
overvakning. Dock erhalls inte 'vidnta stopp' om tdget stannar mellan FSKA och BSK(A).
Eventuella repeterforsignaler méste vara av OT-kategori (FSK eller FSKA).

7.7 Hastighetsnedsattningar kategori ET

Dessa nedsittningar anvédnds antingen som halvutrustad nedsittning
("knapptryckningsnedséttning"), eller helutrustad med HT-ET/SET-tavlor vid
hastighetsnedsédttningens borjan och slut.

Kategori ET medger att en nedsdttnings funktion kan goras beroende av vilket spar som
valts, t.ex. vid infart till station. ATC:n har plats for fyra olika ET-bromskurvor samtidigt,
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tva for avvikande spér och tvé for rakspar (Giller i forsta hand Bombardier, ANSAB-
systemet kan hantera upp till 8 OT-bromskurvor totalt). De olika tavlorna laggs ut i
godtycklig ordning.

OT-ET finns av fyra olika slag. Bendmningen ar systematisk, satillvida att samtliga bendmns
ETxy, dér x anger vilken sparkategori som OT:n i forsta hand géller for (R for rakspar, G for
grenspar), och y anger vilken signal som i forsta hand styr OT:n (F {or forsignal, H {or
huvudsignal).

7.7.1 Forbehandling och klassning av OT-ET

En OT-ET ér inte utviarderad forrdn 100 m har korts efter OT, eller en styrande signal har
passerats. Under denna stricka betraktas OT:n som obestimd (odefinierad), och har ingen
inverkan 6verhuvudtaget. Nar 100 m har korts, eller en styrande signal har passerats, klassas
OT:n i olika tillstdnd enligt f6ljande:

Kategori Passerad signal | Tillstind Funktion

ETxH 'Fel' Hsi Raderas Ingen

ETxF 'Fel' Fsi Prelimindr vilande | Overvakas inte, men kan aktiveras

ETxF 'Rétt' Fsi Preliminér aktiv Overvakas, men kan avbrytas.

ETxH 'Rétt' Hsi Definitiv aktiv Overvakas fram till malpunkten.

Alla Ingen Last Overvakas till malpunkten. Paverkas ej av repeter-OT.
Tabell 38

De fyra senare tillstdnden ger upphov till etablering av bromskurvor (eller repetering av
tidigare bromskurvor i vissa fall). Under de 100 m som anvénds for klassning av respektive
OT-ET kan 4 olika OT-ET 'under utredning' mellanlagras, utan att ta upp plats fran det
foreskrivna antalet bromskurvor frén orienteringstavla (8 st).

For detaljerad information om hur en OT-ET klassas vid signalpassage hénvisas till
BVH 544.30003 kapitel 3.9 (huvudsignal), kapitel 4.8 (férsignal) och kapitel 5.13
(kombinerad signal).

7.7.2 L&st ET-bromskurva

Om inte en 'passande’ signal passeras inom 100 m efter orienteringstavlan, blir bromskurvan
'Lést'. Detta gors for att en tillfdllig nedsdttning 1 en nddsituation inte ska kunna péverkas av
eventuellt tidigare utlagda OT-ET.

Detta giller foljande fall:
e ETxy utan efterfoljande signal.
e ETxF f6ljd av fristdende huvudsignal (ingen forsignal finns inom 100 m).

e ETxH f6ljd av fristdende forsignal (ingen huvudsignal finns inom 100 m).
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En last ET-bromskurva kan ej repeteras av senare patraffad OT-ET. Den kan inte heller
paverkas av senare pétraffad signal.

En OT-ET som ger upphov till en last bromskurva har heller ingen repeterande funktion mot
tidigare lagrade bromskurvor.

7.7.3 Passage av huvudsignal

For de nedsittningar diar huvudsignalbeskedet dr avgérande (ETRH/ETGH), blir
nedsdttningarna definitiva, resp. raderas, vid passage av huvudsignal. Vid stopp efter
huvudsignalen sker darfor ingen fordndring av ETRH/ETGH.

P& motsvarande sétt kan dven en preliminér-aktiv eller preliminar-vilande ETXF (som redan
ar klassad vid en forsignal) uppdateras av huvudsignalen.

Om en huvudsignal (eller kombinerad signal) passeras under évervakning av ETxF, kan
denna bromskurva inte vidare paverkas av ny forsignal, ej heller av ny ETxF vid den
kombinerade signalen, ddremot kan den paverkas (repeteras) av en signalstyrd ETxH.

7.7.4 Passage av forsignal och kombinerad signal

Hojande forsignalbesked uppfattas inte som forsignal vad géller styrning av OT-ET. En
ETxF fore hojande forsignal blir alltsa 'Last'".

Om kombinerad signal utan orienteringstavla passeras, giller huvudsignalbeskedet som
styrande (paverkar tidigare mottagna och klassade ETxF).

ETxF vid kombinerad signal kan inte repetera en tidigare mottagen OT-ET, dven om de
skulle peka pa samma malpunkt. Detta innebér att en dylik ETxF aldrig kan fungera som
repeter-OT. Vid fristdende forsignal, ddremot, kan repetering ske.

Vinta stopp

Om forsignalbeskedet dr avgorande (ETRF/ETGF) och Vfsi = 0 km/h, blir nedséttningen
preliminér-aktiv (se BVH 544.30003, tabell 26). Samma géller om taget stannat mellan for-
och huvudsignal (bdde ETRF och ETGF blir prelimindr-aktiv).

Om man av efterfoljande repeterforsignal kan avgora om rakspér eller avvikande spéar giller,
kan en prelimindr-aktiv bromskurva goras vilande (om den inte ska gélla).

Vid passage av huvudsignal i "stopp" behalls samtliga ET-nedséttningar som aktiva, dven de
som ar styrda av forsignal (ETxF).

7.7.5 Repeterorienteringstavior

Bromskurva fran OT-ET kan, liksom bromskurvor frdn dvriga orienteringstavlor (se
BVH 544.30003 kapitel 8.3.2), i regel uppdateras av en repeterorienteringstavla. Nagra
viktiga skillnader finns dock:

e Bromskurvan far inte vara 'last'.
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e Repeterorienteringstavlan for ET méste vara signalstyrd, sé att den kan klassas som
vilande eller aktiv (ej 'Raderas' eller 'Last').

e Malhastigheterna behdver inte Gverensstimma.
e Signalnummer kan inte anvéndas vid OT-ET.

e Kategorierna behover bara delvis 6verensstimma (samma spéarkategori) enligt
foljande:

o ETRF kan repeteras av ETRF och ETRH,
o ETGEF kan repeteras av ETGF och ETGH,
o ETRH kan repeteras av ny ETRH,
o ETGH kan repeteras av ny ETGH.

Saledes kan ETRH (huvudsignalstyrd) repetera ETRF (forsignalstyrd) och ETGH kan
repetera ETGF, men inte tvartom. Detta medger att en 6vervakning som definieras av en
orienteringstavla i kombination med forsignal, kan repeteras eller dndras av en
orienteringstavla vid efterfoljande huvudsignal, forutsatt att mélpunkterna stimmer.

OT-ET, placerade vid samma signalpunkt, kan i ANSAB system repetera varandra om:

e de har exakt samma kategori (ETGF-ETGF, ETRF-ETRF, eller ETGH-ETGH,
ETRH-ETRH), och

e pekar pd samma mélpunkt, och
e har samma malhastighet.

Om maélpunkterna inte sammanfaller, kan tva pd varandra f6ljande nedséttningar pa samma
sparkategori 0vervakas oberoende av varandra. T.ex. kan den forsta definieras av en
orienteringstavla vid en forsta forsignal och den efterféljande av en orienteringstavla vid en
senare signal (ofta den som forsignalerades av den fOrsta forsignalen).

7.7.6 Overvakning av ET-bromskurva vid malpunkt

Om fullt utrustat nedsattningsstélle 6nskas, laggs hastighetstavla HT-ET vid malpunkten.
HT-ET kan 'ta hand om' bromskurva eller halvutrustad nedséttning frdn OT-ET under
foljande forutsdttningar:

e Kategori stimmer (ET, underkategorier ignoreras).

e HT ligger inom malpunktsfonstret (80..120 % av mélavstandet).
e Hastighetsbeskeden stimmer.

e 100 m har gitt, eller styrande signal har passerats efter OT-ET.

Om ingen HT-ET patriftas, erhalls knapptryckarévervakning vid méalpunkten for en OT-ET.
Detta sker oavsett dvriga gillande nedséttningar och tigets sth (4ven om dessa skulle vara
lagre). Jamfor kapitel 8.2.1. Om HT-ET pétréaffas inom 120 % av det ursprungliga
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mélavstandet, tar HT 6ver och knapptryckarnedséttningen forsvinner. Detta dr helt 1 analogi
med hantering av T- och K-nedsittningar.

ANSAB-systemet fungerar &ven med BHT/SHT vid ET-nedsédttning, pd motsvarande sétt
som for vanlig T-nedséttning. Bombardier ignorerar BHT/SHT 1 detta fall.

7.7.7 OT-ET med malhastighet 0

Under 6vervakning av OT-ET med malhastighet 0 visas i indikatorerna '000' (eftersom
overvakning sker ner till 10 km/h).

Om nedséttningen &r halvutrustad dvergar indikeringen vid malpunkten till ' 0" 1 H-
INDIKATORN och 0(+10) 6vervakas. Efter tryckning p& HOJNING fortsétter denna
indikering under tiglingden.

Om nedsittningen ar helutrustad (HT-0-ET patréaffas vid mélpunkten) visas ' 0' och 0(+10)
overvakas. Efter passage av SET fortsitter 6vervakningen under taglangden.

7.8 ATC-broms

Nér ATC-broms utldses pd grund av en bromskurva lyser lampan ATC-BROMS med fast
sken.

Nér bromsen kan lossas, blinkar lampanZI.
Lossning av sévil driftbroms/fullbroms som nddbroms fér ske nir
1. Vma > 0och vyp < Vpa + 10 km/h.
2. Vma = 0 med 10-6vervakning och vy < 10 km/h.
3. Vma = 0 med 40-6vervakning och vy <40 km/h.
4. Taget har bromsats tillbaka till intervall C.

7.9 Radering av bromskurvor

Alla bromskurvor raderas vid passage av GMO, BU eller LANDZ (efter 5 s). Malhastighet
fran OTG-kategori kan dock sparas for anvindning som takhastighet i det nya omrédet.

! Lampan kan ocks4 blinka kortvarigt direkt efter ATC-ingrepp.
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7.10 Indikeringar vid retardationsdévervakning

Som tidigare angetts, visas i bada indikatorerna (dock inte nddvéndigtvis samtidigt) den mest
restriktiva mélhastigheten, d.v.s. den som har kortast tid till bromsingrepp. For F-
INDIKATORN giller dessutom att om ett ldgre besked édn det som for tillfdllet visas finns
lagrat, anges detta med 'L' i indikatorns hdgra position. Nér den mest restriktiva
malhastigheten inte dr aktuell 1dngre sldcks indikatorn, alternativt visas ndstkommande
mélhastighet om sddan finns*,

Forutom det som har sagts tidigare angdende indikeringarna, sa géller dven foljande regler:
e Snabb blinkning i H-INDIKATORN om v( > V3.

e Langsam blinkning om v < V3. Detta innebar ocksé ldngsam blink om fordonet
stannar efter “vinta stopp”.

Indikering sker €j om Vi3> Vi (vilande bromskurva).

7.10.1 Indikering vid bortflyttad malpunkt

Bortflyttad mélpunkt indikeras for foraren pa sa sétt att endera av bokstdverna 'A' eller 'P'
visas 1 entalspositionen i respektive indikator. Se kapitel 10.1.

Forsignalbeskedet inklusive 'A' visas forst i F-INDIKATORN och flyttas ddrefter dver till
blinkande visning i H-INDIKATORN. Dérvid vet foraren att taget far passera
infartssignalen med hogre hastighet 4n huvudsignalens korbesked.

P& motsvarande sitt visas 'P' tillsammans med malhastigheten vid bortflyttad malpunkt pa
linjen.
Om hindersymbol 'H' ska visas, har denna prioritet fore indikering av 'A' eller 'P'. Darvid

visas ldgsta aktuella mélhastighet tillsammans med 'H'. Tecknen 'A' och 'P' kan visas endast
tillsammans med tillhdrande malhastighet (eller med streck).

Om 'L' ska visas (endast F-INDIKATORN), har detta prioritet dver savdl A som P-
indikering (H visas aldrig i F-INDIKATORN)).

Se dven kapitel 7.5 (indikering vid vigkorsning).

T ex vid 6vervakning av ’vinta 70’ samtidigt med en mindre restriktiv *vinta 30°, si visas *7L’ sa linge
hastigheten dr > 70 km/h, och ’30° vid lagre hastighet.
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7.11 Radioinformation

7.11.1 Kvittens och héjningsbesked

Kvittens utséinds frén stéllverket for varje positionsrapport eller hdjningsbegéran. Om
kvittens inte erhalls inom utsatt tid sénder ATC ett nytt (identiskt) telegram enligt
BVH 544.30005 kapitel 10.9.1.

Kyvittens fran stiallverket kan anta tre olika former:
1. Samma information som den utsidnda.

2. Svar med nytt forsignalbesked och eventuellt bortflyttningsavstdnd om motsvarande
huvudsignal har dndrats™.

3. Annullering av restriktiv orienteringstavla.

Loket accepterar kvittens eller hdjningsbesked om ATC-identitet, Signalnummeromrade,
Signalnummer och Lopnummer &r identiska med de som sénts ut fran ATC-utrustningen.

I fall 1 ovan, ddr inget nytt signalbesked erhéllits, kan stdllverket sinda ut ett nytt
meddelande nér ifragavarande signal slagit om. Detta meddelande far d& innehéll enligt fall 2
eller 3.

Det nya forsignalbeskedet ersétter det gamla for respektive bromskurva oavsett om det
innebdr en hojning eller en sdnkning. Hirvid kan dven bromskurvans intervallstatus dndras.
Efter h6jande forsignal kan radiohdjning inte ske.

Om hojningsbeskedet innehéller bortflyttningsavstand, anvénds detta som om det skulle ha
kommit fran en prefixbalis.

Om hojningsbeskedet saknar bortflyttningsavstdnd, behandlas det som om
bortflyttningsavstdnd 0 m skulle ha getts.

7.11.2 Stopp mellan fér- och huvudsignal

Om taget stannar mellan f6r- och huvudsignal, ger ATC-systemet "vénta stopp". Samtidigt
byts lopnumret for ifrdgavarande bromskurva. Harmed kan inte ett eventuellt hdjande besked
paverka ATC-systemet. Vid bortflyttad malpunkt flyttas malpunkten tillbaka till
huvudsignalen (ursprungligt avstind).

Nir tdget startar pa nytt, utsinds ny hdjningsbegéran nér tdget borjar rulla {or att fi bort
"vinta stopp" ur systemet. Eftersom det tar ganska ldng tid att fa tillbaka informationen fran
stallverket bor forfragan ske sa tidigt som mojligt. Foljande alternativ finns:

» P4 radioblock erhalls alltid ett nytt besked eftersom signalpunkterna &r fast kodade och
inte kan ge nagot fardtillstdnd.
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e Foraren trycker pA LOSSNING under stillastdende, t.ex. nér han lossar bromsen
varvid ATC sidnder en hojningsbegiran. Om denna forfragan resulterar 1 ett
hojningsbesked, sa forblir detta giltigt under 40 sekunder 4ven om tiget star stilla.
Diérefter ersitts beskedet med 'vinta 0' eller 'vianta R0'. Om taget dessforinnan borjat
rulla, géller hojningsbeskedet fortsatt.

e ATC-utrustningen sander ut en hdjningsbegéran nér taget har rullat 5 m efter
stillastdende. Detta sker dock inte om foraren har gjort forfragan innan tiget borjade
rulla, och ATC fortfarande véntar pa hojningsbesked efter denna forfragan.

7.12 Speciell 6vervakning efter balisfel

Efter vissa balisfel (se BVH 544.30003 kapitel 2.4) 6vervakas retardation ner till 80 km/h.
En bromskurva liggs upp enligt tdgets instédllda retardation, placerad sa att insatskurvan for
driftbroms (100 kPa-6vervakning) skulle skdras efter 5 s om taget haller en konstant
hastighet. Vid berdkning av bromskurvan riknar man med plan bana. Detta innebér for
retardationsovervakningen att man kommer direkt in 1 intervall B.

Om insatskurvan passeras utan att foraren hunnit bromsa, ges 100 kPa trycksdnkning.
Nodbroms ges om ndodbromskurvan skulle skéras. Som kriterium pa att foraren har bromsat
giller 60 kPa trycksdnkning. Bromsen kan lossas nir hastigheten sénkts till 80 km/h.
Direfter overvakas 80 km/h som takhastighet pa vanligt sétt, d.v.s. med 9 km/h tolerans.

7.12.1 Avbrytande av balisfelsévervakning

Om en signal med forsignalbesked skulle passeras under 6vervakningsforloppet, fortsitter
dnda detta tills hastigheten nedbringats till 80 km/h. Direfter upphor 6vervakningen
omedelbart (takhastighet 80 km/h slutar att 6vervakas).

7.12.2 Indikering

Nar balisfelet intraffar, indikeras 'FEL' med snabb blink (0,25/0,25 s) i H-INDIKATORN.
Naér balisfelet inte ldngre kan ge ATC-broms (hastigheten har nedbringats under 80 km/h),
erhdlls normal indikering (eller franvaro av indikering om information har forlorats).

Observera att liknande indikeringar kan erhallas nér hastigheten redan dr under 80 km/h,
men da med en ndgot annorlunda dvervakning. Se &ven BVH 544.30003 kapitel 2.4.
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8 Hastighetsnedsattningar

8.1 Helutrustad nedsattning

8.1.1 Vid en helutrustad hastighetsnedsattning placeras baliser vid:

Tavla Funktion, se

Orienteringstavla BVH 544.30003 kapitel 8

Sénkande hastighetstavla BVH 544.30003 kapitel 7 och kapitel 9
Hoéjande hastighetstavla

Tabell 39
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8.1.2 Hastighetstavieminnen

Det finns totalt 17 fasta minnen, ett for varje kategori eller underkategori. For ET-kategori
finns ett gemensamt minne. Darutdver finns universella minnen for olika kategorier vid
BHT/SHT och halvutrustad nedsittning (se kapitel 8.1.3 och kapitel 8.2).

Respektive fast minne uppdateras (dndras) ndr motsvarande hastighetstavla passeras.

Radering (avslutning av nedsittning) sker dessutom vid passage av foljande balisgrupper:

Balisgrupp Avslutning av nedséttning kategori:
AX| AY | T/G | K1 | K2 PT | \2! | V2 | V3 | SK | ET
0.2 - -
3 135 L x ]
6..8 - X
9..14 X | x X )
0 @ | @ 2)
1.2 X X X
3.5 - X -
7168 | () | X - - -
9..10 . -
11 SPTS (3)
12..14 - -
s | 3 - SKn|SKn SPTT (4) SV1 | Sv2 | SV3 | SSK | SET
(5 GMO, GMD, BU eller LANDZ
Tabell 40

X = Avslutning sker.

- = Avslutning sker inte.

1) G ersitts av T-hastighet vid passage av tavla med T-hastighet.

2) Avslutas genom balisfel.

3) SPTS avslutar viss(-a) PT-nedséttningar (det finns 9 olika minnen).

4) SPTT avslutar alla PT-nedséttningar.

5) Avslutas vid passage av GMO, BU eller LANDZ som inte utpekats av OTG. Annars blir
OTG-hastigheten G-hastighet (ges dven av GMD).

Notera att kategori T och underkategori G kan anvdnda samma hastighetstavelminne.
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8.1.3 Hastighetsnedsattning med borjan/slut-baliser

Baliser placeras vid orienteringstavlan (funktion enligt BVH 544.30003 kapitel 8) vid
nedséttningens borjan (BHT), och vid dess slut (SHT). Endast en sddan nedséttning i taget
kan finnas lagrad (sarskilt register). BHT-nedséttning kan ha kategorierna T, K1, K2 eller
ET.

Undantag: I Bombardier system ignoreras BHT for nedséttning av kategori ET.

Vid passage av BHT hdnder foljande:

1. Om 80 - 99 % av mélavstandet frn en orienteringstavla 16pt ut, avslutas
bromskurvan och V3 6vervakas och indikeras som takhastighet med den kategori
som angetts vid orienteringstavlan.

2. Om 100 - 120 % av mélavstdndet frin en orienteringstavla 16pt ut, avslutas
overvakningen av den halvutrustade nedséttningen och takhastigheten vervakas som
en BHT-nedséttning. Detta giller &ven om foraren redan tryckt pA HOJNING.

BHT-nedsdttningen avslutas ndr:

e SHT-tavla passeras (atergang till tidigare V).

8.2 Halvutrustad nedsattning

8.2.1 Allmant

Vid halvutrustning placeras baliser endast vid orienteringstavlan (se BVH 544.30003 kapitel
8). Nér mélavstandet gatt ut, overgar mélhastigheten till att vara takhastighet (for
overvakning och indikering), och lampa HOJNING borjar blinka.

For kategorierna T, K1 och K2 giller att om den omréknade malhastigheten ar > géllande
ban-sth (T-hastighet eller grinshastighet som géller vid mélpunkten) eller tagets sth, sker
ingen dvervakning av den nya nedsittningen. Ej heller blinkar HOJNING. En lig
signalhastighet diremot, forhindrar inte att HOJNING bérjar blinka.

Undantag: ET-nedsdttning 6vervakas oavsett gidllande ban-sth eller tdgets sth. Detta
innebdr att om ban-sth eller tdgets sth hdjs under 6vervakningen av en sddan
nedsédttning, si blir ET-nedséttningen den begriansande.

Nir den hdjande tavlan passeras, trycker foraren pA HOINING varvid lampan slicks. Nir
taglingden 16pt ut, forsvinner den ldgsta halvutrustade nedsattningen.

Upp till 4 halvutrustade nedsdttningar kan inneslutas i varandra (vara lagrade samtidigt). Om
flera &n 4 halvutrustade nedsattningar skulle pakallas samtidigt, s& ges balisfelslarm (se
BVH 544.30003 kapitel 2.5.6).

Om foraren trycker pd4 HOINING direkt efter malpunkten, fir hdjning ske direkt efter
tdglingdsfordrojning. Men om BHT sedan pétraffas inom 120 % av mélavstidndet fran OT,
sa annulleras knapptryckningen och BHT-nedséttning pabodrjas. Om ingen knapptryckning
sker, och ingen borjan/slutbalis patriffas, ligger nedséttningen kvar under obegrinsad tid.
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8.2.2 Flera halvutrustade nedsdttningar efter varandra

Om man samtidigt har flera halvutrustade nedséttningar med samma hastighet lagrade, sa
forsvinner alla dessa med en knapptryckning.

Aven om ytterligare halvutrustade nedséttningar finns lagrade nar knapptryckning har skett,
slacks lampa HOJNING under 2 s efter tryckningen.

Forst ndr lampan ater borjar blinka aktiveras knappen sa att ndrmast hogre nedsittning kan
tryckas bort vid tillhdrande avslutande tavla.

8.2.3 Undantag frdn normal 6vervakning vid halvutrustad nedséattning
Halvutrustad nedsdttning kan ej anvindas vid kategori PT, SK eller G.

Vid halvutrustning av kategori V1...V3 giller sérskilda regler, se kapitel 7.5.

8.3 Kategorier av hastighetsnedsattningar

8.3.1 Allmant

I baliser vid orienteringstavlor, hastighetstavlor och vissa diversetavlor anges vilken kategori
aktuell nedséttning tillhor.

Forutsittning for att dverskridande far ske vid kategori K1 eller K2 dr att hastighetstavla med
tvingande sth (kategori T) passerats. Overvakning och indikering sker pa de omriiknade
hastighetsvirdena.

Skillnad:
ANSAB: HT-T maste ha passerats fore passage av HT-Kn for att §verskridande
ska erhallas.

Bombardier:  Overskridande erhalles iven om HT-T (med K-6verlapp)
passeras efter HT-Kn.

ATC-programmet har ett minne for varje kategori, och olika nedséttningar kan darfor borja
och sluta oberoende av varandra.

Undantag: Kategorierna T och G anvinder sig av samma hastighetstavelminne.

For BHT-nedséttningar och for halvutrustade nedséttningar anvands universella minnen for
samtliga kategorier.

8.3.2 Lista over hastighetskategorier

Hastighetskategorier som berdr hastighetstavlor ér listade och beskrivna i BVH 544.30003
under kapitel 7.1.1.

Hastighetskategorier som ber0r orienterings- och diversetavlor &r listade och beskrivna i
BVH 544.30003 under kapitel 8.1.1.
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8.4 Hantering av de olika hastighetskategorierna

8.4.1 Nedsattning med prefixbalis, kategori PT

Vissa nedsdttningar dr sddana att de endast avser tdg med vissa karakteristiska egenskaper
t.ex. stor axellast. For sddana nedséttningar anvinds OT- och HT-grupper med prefixbalis,
P(8).

For denna typ av nedséttning fordras baliser bade vid OT och HT. Reducerad 6vervakning
med knapptryckning kan inte anvindas.

BHT och SHT fér inte anvéndas i denna funktion. Om sidana &r ditlagda riknas de som
tillhérande annan nedséttning.

I prefixbalisen specificerar man genom nollsittning av YZ-ordets bitar vilka banegenskaper
som &r orsak till nedsdttningen, och ddrmed vilket eller vilka PT-register som kan paverkas.
Endast de register som motsvarar det aktuella tdgets instéllda egenskaper paverkas.

Nedsittning betingad av viss/a banegenskap/er dndras selektivt om taget ldser in ny PT-
grupp 1 vilken respektive bit for denna banegenskap ar nollsatt. Om SPTS ar angivet i A-
balisen istéllet for en hastighet, raderas de PT-register vars PT-bitar &r 1-satta. Hirigenom
erhélls en tagslagsselektiv 6vergang till PT-fritt omrade.

Generell 6vergang till PT-fritt omrade sker vid passage av diversetavla med A (5,4,3), SPTT.

8.4.2 Nedsittning vid vagkorsning, kategori V1, V2 och V3.

Detta ér en tvingande hastighetsnedsittning som upphor utan tdglangdsfordrojning. Vid
delutrustad nedsattning sker hjning direkt vid mélpunkten. Se kapitel 7.5.

Forsta OT vid en viagkorsning foregas av en aviseringsbalisgrupp som placerats ut hogst 100
m fore. (Se &ven BVH 544.30003 kapitel 2.3.)

Borjanbaliserna utgors av hastighetstavlebaliser av samma V-kategori som OT-baliserna och
ar styrda mellan 6vervakningshastigheten och annulleringskoden VnA (AZ = 13).

Borjanbaliser kan ocksa utgdras av hastighetstavlebaliser med 'jokervéirden', HT*V1, HT*V2
resp. HT*V3. Aven dessa méste ha samma V-kategori som OT-baliserna. HT*Vn tar
bromskurvans dvervakningshastighet som takhastighet. Om végen &r sdkrad, styrs HT*Vn
till VnA. VnA avslutar bromskurvan, men ingen takovervakning paborjas.

Slutbaliserna édr kodade SV1, SV2 eller SV3 (tabell AT) beroende av V-kategori.
Slutbaliserna kontrollerar att borjanbalis finns.

Borjan- respektive slutbaliser vid vigskydd kan aldrig vara BHT/SHT.
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8.4.3 Tillfdlliga hastighetsnedsattningar, kategori ET

Dessa nedsittningar anordnas antingen som halvutrustad nedséttning
("knapptryckningsnedséttning"), eller med HT-ET/SET-tavlor vid hastighetsnedsattningens
borjan och slut.

ET-nedséttning kan gdras beroende av signalinformation som erhélls efter det att OT har
passerats, sé att nedséttningen avser:

e Samtliga spar (om signal inte patriffas inom 100 m). Sddan nedséttning kan
inte uppdateras av annan OT.

e (Grenspadr.
e Rakspar.
Styrande signal kan vara bade huvudsignal och forsignal.

En detaljerad beskrivning av de olika villkor som géller for ET-nedséttningar ges i kapitel
7.7.
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9 HOjning av takhastighet

9.1 Allmant

Information om hojning av takhastighet kommer in till fordonsutrustningen nér dragfordonet
passerar den punkt dir hojning far ske. For att inte de bakre delarna av taget ska kunna
framforas med dverhastighet, maste hdjningen i regel senareldggas tills hela taget har
passerat hojningspunkten. Undantag gors dock vid 6vervakning for viagskydd och
skredvarning.

9.2 Taglangdsfordrojningens funktion

Nér en hojningspunkt passeras behélls den gamla, mer restriktiva, takhastigheten i ett sarskilt
minne tills tdget har passerat hela den inmatade tdglangdsstrackan.

Totalt kan 5 samtidiga tdglangdsfordrojningar 6vervakas.

Om fler én 5 tdglangdsfordrojningar skulle bli aktuella samtidigt (s.k. spill), sa ges
balisfelslarm. Den &dldsta fordrojningen raderas for att ge plats for den nya.

Undantag: ANSAB raderar inte den &dldsta fordrojningen. I stillet ignoreras den
nya. Balisfel indikeras.

Naér tdglangden 16pt ut, sa raderas det gamla takhastighetsbeskedet och 6vervakning och
indikering overgar till att gélla den nya, hogre takhastigheten (om ingen annan, mer restriktiv
takhastighet finns lagrad).
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9.3 Taglangdsfordrojning paborjas
Taglangdsfordrojning paborjas vid:

1.

Hoéjande hastighetstavla utom HTVn. Den nya hastighetstavlan ger hogre besked én
foregaende av samma kategori (kategori G hdjs dven vid hojande tavla av kategori
T).

Sluttavla av respektive kategori [SK1, SK2, SPTS (for vissa PT), SPTT (for alla PT),
SET].
Undantag: SVn (vdgskydd) och SSK (skred).

SHT (Slut HastighetsTavlenedsittning) om en aktiv BHT-nedséttning finns
(kategorin anges av OT).

Knapptryckning vid halvutrustad nedséttning.

5. Hoéjande huvudsignal eller SH-grupp (den nya huvudsignalen ger ett hogre besked dn

foregaende).

6. Hojningspunkten vid utpekad hdjning, om hojningen verkstalls.
7. Gillande startrestriktion pa 40 km/h, om foraren trycker p4 HOJNING.
8. Passage av GMD, om tillaten takhastighet hdjs pd grund av radering av

hastighetstavleminnen.
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10 Indikeringar

10.1 Allmant

For indikering av hastighetsbesked m.m. finns tvé stycken 3-siffriga indikatorer, F-
INDIKATORN och H-INDIKATORN. Indikatorerna visar normalt hastighetsbesked med
siffror. Om full HT-information saknas, och den aktuella hastigheten ar 6ver 70 km/h, visas
istdllet 3 streck, --- i respektive indikator.

Hastigheten 0 visas som '0', '00' eller '000' beroende pa omstidndigheterna, se vidare nedan.
Se dven kapitel 6.9 for mer information om indikering vid 'vinta stopp'.

Hastigheten 5 visas som '05' i ANSAB-systemet och som '5' i Bombardier.

I vissa fall ersdtts den hogra siffran (entalssiffran) av en bokstav for att ge
tilldggsinformation till foraren. I vissa fall visas dven andra symboler, se nedan

10.2 H-indikatorn (Huvudindikatorn)

Foljande kan visas:

1.
2.

Takhastighet med siffror (fast sken).

3 streck, --- (fast), 1 stéllet for takhastighet dir takhastigheten > 70 km/h och full HT-
information saknas (se BVH 544.30003 kapitel 7.5 och i denna BVH kapitel 3.3).

. Malhastighet med siffror (blinkande). Vid "vinta stopp" visas smé nollor nér tdgets

hastighet ar under sluthastigheten (40 resp 10 km/h).

3 streck, --- (blinkande), 1 stillet for malhastighet ddr malhastigheten > 70 km/h och
full HT-information saknas.

Indikering: 00 respektive 0 efter passage av stoppsignal, beroende pa om
takhastigheten &r 40 eller 60 km/h (vanlig stoppsignal eller surrogatsignal).

Overvakningshastighet efter OT for viigkorsning, tillsammans med hindersymbol
"H", som visas 1 stéllet for 6vervakningshastighetens entalssiffra 1 indikatorns hogra
position. Indikeringen tdnds inte forrédn fordonet kommer in i blinkintervallet eller
passerar O-punkten”. Indikeringen blinkar tills O-punkten passerats, och ér dérefter
fast. Om taget befinner sig i blinkintervallet for annan restriktiv bromskurva, visas
denna blinkande pa H-INDIKATORN efter O-punkten. 'H'-indikeringen kvarstar
dock fram till mélpunkten, oavsett 6vriga indikeringar. Om borjantavla passerats
(antingen HT*V eller specificerad) visas O-hastigheten + H tills motsvarande
sluttavla passerats.

** Avsikten med detta ir dels att normala tig inte ska storas av restriktiva besked fran OTV-baliser avsedda for
snabbtdg, dels att mojliggora for eventuell radiohdjning att komma fram innan indikeringen ténds.
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7. HHH, pa radioblock, nir foraren ska bekréfta att taget ar helt (och eventuellt
hinderfritt) med knapp TAGET HELT.

8. SSS, nir stoppanmilan ska avges med tryckning pa knapp STOPPANMALAN.
Indikeringen '"HHH' har dock prioritet 6ver 'SSS'.

9. 'FEL' blinkande 0,25/0,25 s, efter vissa balisfel. Jimfor BVH 544.30003 kapitel 2.4.
10. -F- vid orimliga tagdata.

11. PT-kod, nér vénstra retardationstumhjulet ar instéllt pa 2..9 och Sth-omkopplarna ér
instéllda pa < 80.

12. "Fxx" nér felkod visas 1 FFINDIKATORN (Sth = 91). xx kan ge viss information, se
handbok for respektive system.

13. Annan sifferinformation fran testprogrammet. Se BVH 544.30005 kapitel 9.
14. Lage 1 starttest (detaljerat ldge for Bombardier).
15. 888 vid lamptest.

Forutom 'H' (hogst prioriterat) enligt pkt 6 ovan, kan entalspositionen ocksa visa (de hogst
prioriterade forst):

e 'A'vid bortflyttad malpunkt mot vixel (A-bortflyttning).
e 'P'vid bortflyttad malpunkt pé linjen (P-bortflyttning).

e 'F'nédr en framforvarande huvudsignal (signalpunkt pa radioblock) frigivits
med radiobesked.

Malhastighetsbesked visas med snabb blink (0,25/0,25 s) om fordonet ir over
malhastigheten och med langsam (tédnd 0,75/slackt 0,25 s), om fordonet dr vid eller under
mé’llhastigheten25. P& motsvarande sétt visas Overvakningshastighet vid vigkorsning med
snabb blink 6ver 6vervakningshastigheten, och med langsam blink vid eller under
overvakningshastigheten.

* Detta innebir att vid “viinta stopp™ ges lingsam blink nir fordonet star stilla.
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Prioritering av indikeringar
e Balisfelsvarning (blinkande 'FEL') har hogsta prioritet.
e Systemindikeringar (punkterna 10-15 ovan) har prioritet fore hastighetsindikering.

e Om flera hastighetsindikeringar konkurrerar om H-INDIKATORN sa visas den
mest restriktiva.

H-INDIKATORN ir sldckt i foljande fall (om man undantar pkt 10 - 15 ovan):
1. Naér inget huvudsignalbesked finns lagrat.
2. Under vixling.
3. Nar F-INDIKATORN visar uppmétt retardation. Se BVH 544.30005 kapitel 8.
4

. Efter balisfel i vissa fall (se BVH 544.30003 kapitel 2.4.2, kapitel 2.4.3 och kapitel
2.4.10).
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10.3 F-indikatorn (Forindikatorn)

Foljande kan visas (punkt 1 och 2 forutsétter att restriktiv malhastighet finns lagrad och att
signalinformation finns lagrad):

1. Restriktiv mélhastighet med siffror (fast eller blinkande). Vid "vénta stopp" visas tva
nollor for 40-6vervakning och tre nollor f6r 10-6vervakning. Sma nollor visas vid
"vinta stopp" om hastigheten ar lagre én sluthastigheten. Vid bortflyttad malpunkt
visas 'A' eller 'P' (beroende av bortflyttningens art liksom for H-INDIKATORN) i
indikatorns hdégra position.

Om flera restriktiva malhastigheter finns lagrade, och den for tillfallet visade
médlhastigheten inte dr den l4gsta, visas i stdllet for den ldgsta siffran ett 'L".

Indikeringen tdnds med fast sken vid forsignal/OT.
Undantag i vissa fall:

e Efter "vinta RO" pa radioblock, dér indikeringen inte ténds forrén fordonet
kommer in i blinkintervallet eller har < 500 m kvar till malpunkten®. Nar
visningen har paborjats, fortsétter den fram till malpunkten. Om téget stannar,
och dédrigenom fér 'vinta stopp', sa visas nollorna dven pa radioblock.

e Efter OT av ET-kategori tinds indikeringen efter 100 m.
e Malhastighet fran OT for vigskydd visas inte alls.
Indikeringen 6vergér 1 blinkande (0,5/0,5 s), ndr man kommer in i intervall Bf.

Indikeringen upphor sedan (om inte ytterligare besked finns lagrat) vid ingéng i
intervall B, utom vid "vénta stopp", dér nollorna sldcks forst vid "knépassage" (se
kapitel 6.9).

2. Restriktiv malhastighet med streck, --- (fast eller blinkande). Anviands i stéllet for
malhastighet dir malhastigheten > 70 km/h och full HT-information saknas.
Indikeringen foljer i 6vrigt samma regler som indikering med siffror enligt pkt 1.

Uppmiaitt retardation, om nytt virde finns, ndr foraren trycker pA LOSSNING.
Felkod med siffror och bokstiver pa forarens begéran.

Annan information med siffror fran testprogrammet.

SN

Detaljerat starttestlage med siffror om startforloppet fastnar pa nagot stille (géller
ANSAB).

7. 888 vid lamptest.

%% I radioblocksystemet far man vinta stopp’ vid varje forsignal. Det nigra sekunder innan detta besked hivs
via radio. For att inte oroa foraren, fordr6js mélhastighetsindikeringen, sa att om ett hdjande besked kommer
inom utsatt tid, far inte foraren nagon restriktiv indikering pa panelen.
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8. Radiosymbol (/ ,//// ,eller //////) ndr Sth 92 stélls in (forutsétter radioanpassning i
systemet). Se BVH 544.30005 kapitel 10.18.

Hastigheter kan ersdttas med streck i F-INDIKATORN enligt samma regler som géller for
H-INDIKATORN.

Om mélhastigheten dr hogre &n tilldten takhastighet, &r F-INDIKATORN sléckt.

Om inget huvudsignalbesked finns lagrat, sa kan endast “’vinta stopp” visas 1 F-
INDIKATORN.

Efter balisfel, nar H-INDIKATORN visar 'FEL', 4r F-INDIKATORN slickt.

10.4 Lamporna pa ATC-panelen
For alla lampor utom for ATC-LARM giéller att de lyser med fast sken under lamptest.
Nér lamporna blinkar, sker detta med pulsférhéllande 0,25/0,25 s.

e Blinkande lampa ovanfor knapp kan kvitteras med knapptryckning.

e Fast lysande lampa ovanfor knapp kan ej kvitteras.

10.4.1 ATC-LARM (réd)
Lyser’’ under startforloppets larmtest, samt vid ATC-fel da lokutrustningen ej fungerar.

Lampan ar sldckt i 6vrigt, &ven under lamptest.

10.4.2 MINDRE FEL (gul)

MINDRE FEL ér tind dé fordonsutrustningen upptickt ett fel som inte medfor att ATC
omedelbart méste kopplas ur. Lampan ar tdnd sé ldnge felet kvarstar eller om felkoden inte
har avlasts av foraren.

10.4.3 BALISFEL (gul)

BALISFEL blinkar di fordonsutrustningen upptéckt fel, hirrérande frdn mottagen
balisinformation, t.ex. bitfel i en balis eller linkningsfel vid bortfall av en signalbalisgrupp.
Lampan blinkar i minst 10 s, sedan sldcks lampan nir den forsta medriktade signalen
passeras.

27 I Bombardier system blinkar lampan.
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10.4.4 OVERHASTIGHET (grén)
Lampan blinkar om tégets hastighet 6verskrider takhastigheten med 5 km/h eller mer.

10.4.5 ATC-BROMS (gul)

ATC-BROMS lyser med fast sken ndr ATC-n har utlost ndgon grad av drift- eller
nodbroms.

Lampan borjar blinka sé fort foraren har tillatelse att hdva bromsningen. Den slidcks dé
foraren hiver bromsningen genom att trycka pd LOSSNING.

Dé lampan éar slidckt kan uppmatt retardation visas i F-INDIKATORN sé ldnge som
LOSSNING hélls intryckt.

10.4.6 HOJNING (grén)

1. HOJNING bérjar blinka om inga HT- eller borjanbaliser patriffas vid malpunkten
for en bromskurva fran OT (6vervakning av halvutrustad nedséttning). Lampan
sldcks da foraren tryckt pad knapp HOJNING.

Om det finns flera halvutrustade hastighetsnedsattningar lagrade, si borjar lampan

blinka pa nytt efter 2 s. Lampan kan ocksé blinka till precis innan en balisutrustad HT

patraffas. Knapptryckning da lampan inte blinkar har ingen effekt.

2. Efter lamptest vid ATC-start borjar HOJNING att blinka. PT-kod for speciella
tdgegenskaper kan nu matas in med tumhjulen for retardation. Lampa HOJNING
fortsitter direfter att blinka tills INMATNING trycks in, varvid HOJNING 6vergar
till att lysa med fast sken.

3. Nir taget kort 100 m efter ATC-start, borjar HOJNING att blinka igen for
startrestriktionen 40 km/h. Den slacks sedan vid passage av forsta medriktade signal,
eller dé foraren trycker pd HOJNING (for korning i outrustat omréade).
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10.4.7 VAXLING (rod)

1. VéXLING lyser med fast sken da foraren begért "vaxling" genom att trycka pa
VAXLING da dragfordonet stér stilla. Vaxling far nu ske (véxlingslige).

Nir mindre 4n 50 m kvarstar av aktivt vixlingslige borjar VAXLING att blinka, och
fortsdtter med detta dven efter det att ATC Overgétt 1 passivt viaxlingsldge. Ny
knapptryckning fordras om véxlingen ska fortsétta. Darefter lyser lampan ater med
fast sken.

Vixlingen avslutas helt dd INMATNING trycks in (VAXLING slicks, eventuellt ny
ATC-start).

2. VAXLING lyser med fast sken nir knapp STOPPASSAGE halls intryckt, forutsatt
att knappen ar verksam. Om knappen tidigare har fastnat i intryckt lége, sd att den
inte har nagon funktion léngre, sd 4&r VAXLING slickt.

10.4.8 INMATNING (rod)

Lampa INMATNING blinkar dé tdgdata instdllda pa panelens tumhjulsomkopplare inte
staimmer med de tdgdata som finns i ATC-datorernas minnen, eller om inmatning inte har
skett overhuvudtaget sedan ATC-start.

Instillda tagdata overfors till fordonsutrustningens minne dé foraren trycker pa
INMATNING. Samtidigt ges ljus- och ljudtest. Om ATC godkéinner de instillda virdena,
sldcks lampa INMATNING nir knappen slédpps upp igen.
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10.5 Tonsignaler

10.5.1 Larmtonfl

f1 ljuder kontinuerligt samtidigt som lampa ATC-LARM lyser, d.v.s. vid larmtest i
startforlopp eller vid ATC-felslarm.

10.5.2 Varselton f2
2 ljuder 1 fo6ljande fall:

1. Korta tonstotar 0,25/0,25 s sa ldnge som taghastigheten dverskrider takhastigheten
med 5 km/h eller mer.

2.a.0,5 s tonstdt ges vid ingang 1 forblinkintervallet (Bf), d.v.s. nidr FFINDIKATORN
borjar blinka.

2.b.0,5 s tonstot ges dd informationen 1 H-INDIKATORN blir mer restriktiv. Vanligen
sker detta i samband med att en mélhastighet flyttas 6ver fran F-INDIKATORN.
Vid passage av stoppsignal efter ’vinta stopp” ger ANSAB 0,5 s tonstot, &ven om
'00' redan blinkar i H-INDIKATORN. Bombardier ger ingen tonstét i detta fall.

3. 0,25 s tonstot ges da informationen i H- eller F-INDIKATORN blir mindre
restriktiv. Observera att om 'L' visas i F-INDIKATORN, eller om 'L' tillkommer i
samband med dndring av indikeringarna, anses F-INDIKATORN:Ss indikering inte
bli mindre restriktiv &ven om siffervirdet hojs.

Tva 0,25 s tonstotar (0,25 s mellanrum) ges vid ingéng i tonintervallet.

0,5 s tonstot ges nir VAXLING bérjar blinka (passivt vixlingslige).

4
5
6. 0,25 s tonstot da knéet i bromskurva for "vénta stopp" har passerats.
7. 0,25 s tonstdt ges ndr inskrivningsbesked tagits emot (radioblock).

8. 5 s tonstdt vid Gvergang till outrustat omrade, annat land eller ATC-arbetsomréade.
9. Kontinuerligt sa linge som ATC-LARM lyser.

10. Kontinuerligt under lamptest.

11. Vid balisfelslarm eller transmissionsfel ges 3 tonstotar, 2 s langa, med 1 s mellanrum
(cykeltid 3 s).

12. Vid nédbromsfel (fel pa nodbroms) ges korta tonstotar 0,25/0,25 s tills nddbromsen
far lossas.

Indikering enligt punkt 2 och 3 ges inte nir H-INDIKATORN ir sldckt pa grund av balisfel
eller ofullstindig information, eller nér en servicefunktion ar aktiv.
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10.6 LAMPTEST

Nér INMATNING halls intryckt, lyser alla lampor utom ATC-LARM, sifferindikatorerna
visar 888 och 2 ljuder kontinuerligt.
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